SWECO %

TRAFIKUTREDNING

1 Kristinehamns kommun

FORNYTT LOGISTIK-
OMRADE STENSTA SYD




SWECO ﬁ

Andringsforteckning

Ver Datum Andringsbeskrivning Granskad Godkéand av

0.6 240819 ARBETSKOPIA Per Bergstrom Jonsson Per Bergstrom Jonsson
0.9 240906 GRANSKNINGSHANDLING

0.95 240906 KOMPLETTERAD

GRANSKNINGSHANDLING

1.0 250416 Version efter externt samrad Per Bergstrom Jonsson Per Bergstrom Jonsson
1.1 260814 Slutversion infor faststallelse av  Per Bergstrom Jonsson Per Crona

detaljplan

Bestallarens projektledare

Bestallarens projektgrupp

Swecos utredningsteam

Uppdrag

Uppdragsnummer

Kund
Datum
Ver

Efter samrad: Per Crona Ton, Arkitekter

Foére samrad: Thea Falkeling, Kristinehamns kommun

Thea Falkeling, Kristinehamns kommun

Per Crona, Ton Arkitekter
Erika Kinisjarvi, Ton Arkitekter
Petra Hallberg Rudsvik, Kristinehamns kommun
Kalle Alexandersson, Kristinehamns kommun

Tobias Brandell
Richard Blixt
Pontus Jorgensen
Dejan Pijetlovic

Per Bergstrom Jonsson (uppdragsledare)

Monika Svantesson Andersson

Christina Thiel

Trafikutredning for nytt logistikomrade i Stensta

30061369
Kristinehamns kommun
2026-08-13

Slutlig version

2/71



SWECO %

SAMMANFATTNING

Kristinehamns kommun arbetar med en detaljplan for ett nytt logistikomrade i Stensta, som har
goda transportférbindelser nara E18 och hamnen, centralt beldget mellan Oslo, Stockholm och
Goteborg. Planen samordnas med projektet for en dubbelsparig tagforbindelse mellan
Kristinehamn och Orebro, kallad Nobelbanan. Denna utrednings syfte ar att identifiera och
foresla atgarder for trafiksystemet i omradet, med fokus pa hallbarhet enligt fyrstegsprincipen.
Detaljplanomradet stracker sig over cirka 43 hektar skogsmark, avgransat av E18, Stenstavagen
och Nobelbanan.

Trafikutredningen inriktar sig pa framtida trafikbehov nar omréadet ar fullt utvecklat och exkluderar
behov under byggtiden. Malet med trafikutredningen &r att samordna med nationella, regionala
och lokala mal, inklusive tillganglighet, trafiksékerhet och miljdaspekter. Den nuvarande
infrastrukturen nara planomradet omfattar E18, Mariebergsmotet och Stenstavagen, men
kollektivtrafiken ar begransad. Olycksstatistik har ocksa tagits i beaktande i sdkerhetsanalysen.

En trafikanalys har gjorts for att se till att ratt kapacitet finns i vagnatet i de framtida trafikala
scenarier som kan tankas uppsta i samband med detaljplan for Stensta. Trafikanalysen
inkluderar nuvarande trafikfléden och framtida prognoser fram till ar 2050, samt konsekvenserna
av eventuell exploatering. Trafikfldodena har studerats med hjalp av drénarfilmning, och
prognoserna baseras pa Trafikverkets tillvaxttal. Resultaten visar att Mariebergsmotet har
tillrdcklig kapacitet for att hantera framtida nuvarande och framtida trafikfléden. Efter en
kanslighetsanalys som inkluderar en potentiell tredubbling av trafiken fran Stensta féreslas dock
att en ny enfaltig cirkulationsplats kan vara lamplig i norra delen av Mariebergsmotet. Detta for
att 6ka trafiksdkerheten och kapaciteten i motet.

Forutom ombyggnad av norra Mariebergsmotet foreslas ytterligare fyra infrastrukturatgarder for
att hantera férvantade trafikfloden i samband med utbyggnad av logistikomrade Stensta; ny
trevagskorsning respektive cirkulationsplats for att ansluta det nya logistikomradet till
Stenstavagen, forlangning av gang- och cykelbanan langs Stenstavagen samt nytt lokalt gatunat
inne i logistikomradet. Dessutom foreslas att ytterligare utredningar bor goéras kring fem
policyinriktade atgarder utover de fysiska atgarderna. Forst och framst foreslas en forstarkt
kollektivtrafik. Nar logistikomradet har ett stort antal anstallda kan det vara motiverat att justera
lokala busslinjer for att inkludera omradet. Vidare foreslas en mobilitetsplan som syftar till att
uppmuntra anstéllda att anvanda andra transportmedel an bilen. En parkeringsutredning ska
ocksa genomforas for att faststélla det faktiska behovet av parkeringsplatser och strava efter att
halla antalet lagt for att minska trafikbelastningen. Det ar dven viktigt att bedéma mojligheten att
forbattra skotseln och vintervaghallningen av gangbanor och cykelvagar, vilket skulle 6ka
tillgangligheten aret runt och minska behovet av bilparkering. Slutligen rekommenderas en
Oversyn av gang- och cykelnatet fran centrala Kristinehamn for att sakerstalla att det fortsatter
att méta stadens behov.

En forsta preliminar kostnadsbeddémning har gjorts och presenteras fér samtliga atgarder
forutom Gata A och B inom logistikomradet.

Slutsatserna fran utredningen bor integreras i Stenstas detaljplaneprocess, och samverkan med
Trafikverket ar nddvandig for att genomfora vissa atgarder. Detta eftersom Trafikplats
Mariebergsmotet ar féremal for ett intagsarende hos Trafikverket
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1.1 Bakgrund

| omradet Stensta i Kristinehamns kommun pagar arbetet med att ta fram en detaljplan som
majliggdr byggnation av ett nytt logistikomrade. Den geografiska placeringen med dess goda
transportlage intill E18 samt néra anslutning till ttortens hamn anses vara av stort varde. Platsen
ar dessutom utpekad som logistiskt vardefull utifran dess nastintill centrerade lage mellan Oslo,
Stockholm och Géteborg. Thop med bolaget Oslo-Stockholm 2.55AB, kommunerna Karlskoga,
Lekeberg och Orebro, har Kristinehamns kommun Iatit utreda en ny dubbelsparig tagférbindelse
mellan Kristinehamn och Orebro, Nobelbanan. Nobelbanan &r en planerad del av en utvecklad
jarnvagsstracka som férbinder Stockholm med Oslo.
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Figur 1. Planomradet, markerat i rott, i Kristinehamns kommun. Karta Lantmateriet ©

1.2 Utredningens syfte

Utredningen syftar till att mojliggora etableringen av ett nytt logistikomrade i Stensta. Detta genom
att identifiera och foresla lampliga atgarder i dess omkringliggande trafiksystem.
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1.3 Avgransningar
Trafikutredningen ar avgransad geografiskt, innehallsmassigt och vad galler atgardernas

tidshorisont.

1.3.1 Geografisk avgransning
Planomradet begransas i vaster av E18, Stenstavagen i dster och en reserverad korridor for
Nobelbanan i norr, se Figur 2. Precis sdéder om planomradet ligger trafikplats Mariebergsmotet som
ar ett av tre mot som férbinder tatorten Kristinehamn med E18. Mariebergsmotet grenar ut i
Stenstavagen som i sin norra strackning fortsatter forbi ett smaskaligt bostadsomrade for att
upphora vid Strandmossen atervinningscentral, cirka 2 kilometer norr om planomradet.

Det aktuella planomradet omfattar ca 43 ha skogsmark och ska planeras for att eventuellt utvidgas
norrut mellan nuvarande avgransning och jarnvagens slutgiltiga placering. Omradet kannetecknas
av bergig tallskog med inslag av 16v i laglanta och i fuktigare omraden. Genom planomradet |6per
fiberledningen Scandinavian Ring som behalls i befintligt lage med majlighet till omfériaggning

langs med en ny vag i omradet.
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Figur 2. Detaljplaneomradet Stensta streckat i rott. Textrutor visar omkringliggande vagar.
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1.3.2 Avgransning av innehall och omfattning

Denna utredning fokuserar pa att ta fram och redovisa projektets forutsattningar. For att identifiera
eventuella behov och brister gors trafikanalyser som sedan utgér en grund for framtagande av
utformningsforslag. For att [6sa uppgiften har Swecos team bemannats med kompetens kring
vagutformning och trafikanalyser.

Ett fundament i utredningen ar den sa kallade fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen ar ett verktyg
som har for avsikt att analysera och finna trafikldsningar med hallbarhet i fokus. | grund och botten
handlar den om att pa ett s effektivt satt som méjligt méta efterfragan for olika transportsystem
med minimal omvarldspaverkan och resursférbrukning. Principen delas upp i fyra steg enligt; 1.
Tank om, 2. Optimera, 3. Bygg om och 4. Bygg nytt, dar de tidiga stegen ar mest efterstravade och
gynnsamma utifran ett resurs-och miljdperspektiv. | trafikutredningen har denna princip anammats
genom att forsOka gora sa sma atgardsinsatser som majligt, ofta enbart smarre upprustningar eller
ombyggnationer.

Det finns en gemensam avsikt mellan Kristinehamns kommun och Trafikverket att Mariebergsmotet
ska 6verlamnas fran kommunal vaghallning till statlig vaghallning vid ett lampligt tillfalle. Det gor att
de atgarder som eventuellt behdver goras i Mariebergsmotet som en féljd av den bedémda
logistikverksamheten i Stensta behover folja de Riktlinjer som finns i Vagars och Gators
utformning, VGU".

1.3.3 Tidshorisont for atgarders genomférande

Trafikutredningen har begransats till att studera efterfragan pa trafikeringsmaojligheter nar
logistikomrade Stensta ar fullt utbyggt och i drift enligt de dimensioneringsantaganden som gjorts
vid ett arbetsmoéte med Kristinehamns kommun i september 2023.

Trafikutredningen hanterar darmed inte de trafikala behoven under byggskedet av logistikomrade
Stensta.

1.4 Tidigare utredningar

Tidigare utredningar som har legat till grund foér denna utredning ar féljande:

e Oversiktsplan, antagandehandling 2021, Kristinehamns kommun.

o Varmlandsstrategin 2040, 2021, Region Varmland.

o Logistikstrategi — Plan for utveckling av Kristinehamn som logistikplats, 2023-02-13,
Kristinehamns kommun.

o Forslag intag av trafikplats Marieberg pa E18 i Kristinehamns kommun, Varmlands lan,
2023-06-28, Trafikverket.

e Yttrande gallande forslag till férandring av kommunal vag till allman vag, 2023-09-21,
Kristinehamns kommun.

e Atgéardsvalsstudie Gods Varmland del 1 — Del av bristanalysen Stockholm-riksgransen-
Oslo, 2021-06-10, Trafikverket.

1.5 Arbetsprocess

Sweco engagerades av Kristinehamns kommun under sommaren 2023 for att stétta detaljplanen
av ett nytt logistikomrade i Stensta. Uppdraget omfattade att beddma omradets trafikgenerering
och paverkan pa E18 och Mariebergsmotet. Utdver detta ingick att utreda for olika trafikslags
kommunikation till och fran det nya logistikomradet samt pa omkringliggande vagar.

Vid ett platsbestk under sommaren 2023 studerades planomradet samt omkringliggande
trafiksystem. Sarskilt fokus riktades till trafikplats Mariebergsmotet som missténktes vara
undermalig avseende kapacitet och sakerhet vid en framtida trafikdkning. En inledande bristanalys
genomférdes och kapaciteten testades i befintligt trafiksystem. | de punkter dar brister

" TRVINFRA-00396, TRV 2024:148 samt TSFS 2021:122.
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identifierades togs forslag till atgarder fram vilka i sin tur har analyserats med avseende pa
kapacitet- kostnad och trafiksakerhet.

For att analysera ruttval och belastningen till féljd av den aktuella detaljplanen har mikrosimulering
av befintlig och tillkommande trafik genomforts i verktyget PTV Vissim. Modellen har kalibrerats
mot de trafikmangder som drénarfilmningar givit i det studerade omradet samt nuvarande
forutsattningar for planomradet. Dessutom har kapacitetsberakningar genomférts i verktyget
Capcal som komplement till mikrosimuleringen for att fa mer forstaelse kring belastningsgraden i
ingaende korsningspunkter.

For att bedoma om trafiksystemets kapacitet racker till aven fér framtida behov har prognostiserade
trafikflodden tagits fram. | denna trafikutredning har trafikfléden beraknats i tre huvudsteg dar steg
tre bestar av tre olika storlekar av trafikalstring fran detaljplan Stensta.

Tabell 1 Sammanstallningstabell trafikmangder och prognoser.

Artal Beskrivning

Steg 1 — Nulagestrafik 2023/2024 Trafikmangder fér morgonens och eftermiddagens
maxtimme fran dronarfilmer

Steg 2A — Nollalternativ 2050 Allman trafiktillvaxt baserat pa Trafikverkets basprognoser

Steg 2B — Nollalternativ - stresstest 2050 Trafiktillvaxten overtraffar Trafikverkets basprognoser, blir
2% per ar.

Steg 3A — Utredningsalternativ DP Stensta 2050 Allman tillvaxt inklusive trafikalstring fran detaljplan for
Stensta

Steg 3B — Utredningsalternativ DP Stensta X2 2050 Allman tillvaxt inklusive tva ganger sa stor trafikalstring fran

detaljplan for Stensta

Steg 3C — Utredningsalternativ DP Stensta X3 2050 Allman tillvaxt inklusive tre ganger sa stor trafikalstring fran
detaljplan for Stensta

Steg 3D — Stresstest av Utredningsalternativ 2050 Allman tillvaxt pa 2% per ar samt tre ganger sa stor
trafikalstring fran detaljplan for Stensta

Trafikutredning for nytt logistikomrade i Stensta 8



21 Mal

| det har avsnittet beskrivs de mal som ar relevanta for ett nytt logistikomrade i Stensta,
Kristinehamn.

2.1.1  Koppling till transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet formuleras av regeringen enligt "Transportpolitikens évergripande mal ar
att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet”.

| syfte att uppna det dvergripande malet har tva delmal stiftats, funktionsmalet och hansynsmalet.
Funktionsmalet handlar om att transportsystemets utformning och funktion skall skapa tillganglighet
fér manniskors rorelse. Hansynsmalet syftar till att transportsystemets funktion, utformning och
anvandning skall varna om manniskors sakerhet och halsa samt strava for att uppna
miljékvalitetsmalen.

2.1.2 Viktiga regionala och lokala mal i sammanhanget

Pa regional niva forhaller sig kommunen till Varmlandsstrategin som ar lanets utvecklingsstrategi
med avseende pa transportsystem, valbefinnande och hallbarhet. Det namns att battre
kommunikationer ar av sarskilt varde fér Varmlands utveckling. Med battre kommunikationer
innefattas det dvergripande malet om att 6ka mojligheterna till att arbeta och bo i Ianet. Utdver
detta ingar att gang- och cykeltillgdngligheterna 6kar samt att andelen fotgangare och cyklister
vaxer.

Kollektivtrafiken i Kristinehamn styrs och finansieras regionalt av kollektivtrafikmyndigheten Region
Varmland, vilket innebar att kommunen féljer I&nets inriktning. Kollektivtrafikmyndigheten ar lanets
beslutsfattare géllande den strategiska planeringen av kollektivtrafiken i de 16 kommuner som
ingar i Varmlands lan. Regionen haller Karlstad som lanets sarskilt prioriterade
kommunikationscentrum med malet om att, darifran, skapa goda férbindelser till bade Oslo och
Stockholm.

Region Varmland har tagit fram det regionala klimatmalet "Varmland ar klimatneutralt ar 2030” som
anvands som strategi for att pa ett hallbart satt styra lanets utveckling. Ett sarskilt viktigt
fokusomrade inom energi- och klimatstrategin ar visionen om fossilfria och effektiva transporter.
Med detta innefattas att skapa en infrastruktur som ger goda majligheter till elektrifiering av
transportsektorn, inte minst for de regionala godstransporterna som pekas ut som en viktig del i
arbetet for att na klimatmalen.2

Vad galler lokala mal, ar det kommunfullmaktige som faststaller 6vergripande mal och inriktning fér
de kommunala verksamheterna. Kommunens vision presenterades 2015 och sammanfattas i "Den
vanliga och nyskapande skargardskommunen — Kristinehamn 2030”. Bland annat understryks att
hallbarhet, inkludering, jamstalldhet, tillganglighet och trygghet skall agera grundpelare inom det
prioriterade omradet infrastruktur, logistik och kommunikation.

2 https://www.lansstyrelsen.se/varmland/miljo-och-vatten/energi-och-klimat/fossilfria-och-effektiva-transporter.html
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| kommunens tillvaxtprogram?® konkretiseras den langsiktiga utveckling som planeras vad géller
transportsystem. Bland annat 6nskas kommunikationsmajligheterna férbattras till grannstaderna
Karlskoga och Degerfors, for att s& smaningom narma sig Stockholm och Oslo. Dessutom:

e Tata tagférbindelser till Karlstad, Orebro, Stockholm, Géteborg och Oslo.

e God kollektivtrafik med tag och buss for arbetspendling till och inom arbetsmarknaderna i
dstra Varmland, Orebro och Karlstad.

e Forbattrad samordning mellan lokal och regional kollektivtrafik.

e Kristinehamn ska vara Varmlands och Orebro lans regionala huvudhamn i Vanern.

Ytterligare har Kristinehamns kommun tagit fram en logistikstrategi, Logistikstrategi — Plan for
utveckling av Kristinehamn som logistikplats. Syftet med logistikstrategin ar att pa ett samordnat
satt skapa politisk styrning mot en identifierad utvecklingsinriktning. Den dvergripande
utvecklingsstrategin grundar sig i att starka Kristinehamn som logistikplats for omlastning,
lagring och distribution genom stegvis utveckling, utifran de logistikfunktioner som finns i
Kristinehamn idag. Med stéd av Oversiktsplanen och kommunens trafikplan &r utveckling av
verksamhetsmark pa Stensta med i logistikstrategin. Omradet benamns bland annat som en plats
for utveckling av nya tekniker for hallbara transportlésningar, som el-laddning och depaer for
fossilfria branslen.

2.1.3 Mal for problemlésning

Trafikutredningens malbild ar att uppfylla saval stallda transportpolitiska och regionala mal som de
verksamhetsbehov som uppkommer i samband med utbyggnaden av logistikomrade Stensta.

Trafiksdkerhet & trygghet

» Trafiksakerheten ska helst 6ka men atminstone inte forsamras jamfért med idag, for nagot
trafikslag.

» Det ska upplevas tryggt att fardas i och genom omradet.
Tillganglighet & funktion

» Tillrackligt dimensionerade vagar och anslutningar med avseende pa bredd och kapacitet.
For korsningar med vajningsplikt bér belastningsgraden inte dverstiga 0,60 och for
cirkulationsplatser 0,80.

* Goda kommunikationsmdjligheter for gang, cykel och kollektivtrafik.
* Bevara viktiga samhallsfunktioner.

» De nya anlaggningsdelar som denna utredning féreslar behéver vara férberedda for de
langa lastbilar (fordonstag) pa upp till 34,5 meter som tillats att trafikera delar av det
svenska vagnatet fran den 1 december 2023.

« Vagutformningar med passager ska vara tillganglighetsanpassade med méjlighet for
rorelsehindrade samt synskadade att rora sig.

Milj6; klimat, halsa och landskap

* Intrang pa natur, mark- och kulturarv skall beaktas.
* Foresla hallbara och kostnadseffektiva atgarder.

» Foresla vagstruktur som skall samverka med skyfallsatgarder for att skapa synergieffekt
och kostnadseffektivitet.

+  Atgarder ska framja folkhalsa genom att uppmuntra till fysisk rérelse.
«  Struktur och hdjdsattning ska samspela med befintlig topografi och ny bebyggelse.

3 https://www.kristinehamn.se/globalassets/trafikplan-for-kristinehamns-kommun----antagen-kf--92-2017-09-28.pdf
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2.2 Befintlig trafikinfrastruktur

2.2.1 Bil- och lastbilstrafik

| direkt narhet av detaljplan Stensta ligger E18 som storsta vag och Mariebergsmotet som férbinder
E18 med Stenstavagen och vidare mot Kristinehamns tatort.

Norra delen av Mariebergsmotet ar en trevagskorsning, korsningstyp C, med vajningsplikt fran
Stenstavagen och ett separat kortare vanstersvangfélt fran avfart fran E18 osterifran. Aven sédra
delen Mariebergsmotet ar en trevagskorsning, korsningstyp C, men med vajningsplikt fran avfart
E18 vasterifran och ett separat vanstersvangfalt fran Stenstavagen soderifran.

Korfaltsbredden i Mariebergsmotet ar tillrackligt bred for att typfordon Lmod samt Lspec ska kunna
fardas genom korsningen i alla dess delar. Utformningen ar kérsparstestad aven for de langa
lastbilar (fordonstag) pa upp till 34,5 meter som tillats att trafikeras delar av det svenska vagnatet
frdn den 1 december 2023. Se Figur 3 for flygfoto dver hela Mariebergsmotet.

Figur 3. Flygfoto 6ver E18 och Mariebergsmotet. Flygfoto Lantmateriet ©

E18 ar en viktig forbindelse eftersom den bland annat stracker sig mellan Oslo och Stockholm. Pa
E18 ar hastighetsgransen forbi omradet 100 km/timmen och vagen ar utformad som en
motesseparerad vag med 2+1 korfalt. Ovriga vagar i utredningsomradet har
hastighetsbegransningen 50 km/timmen. Se hastighetsgranser i Figur 4.

Trafikutredning for nytt logistikomrade i Stensta 11
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Figur 4. Hastighetsbegransningar inom utredningsomradet. Bakgrundskarta fran NVDB — Trafikverket — version: 1.0.7.24.

| sydlig riktning évergar Stenstavagen, via en cirkulationsplats, i tre olika férgreningar;
Strandvagen, Karlstadsvagen och Fastningsgatan. Karlstadsvagen som ar tankt att fungera som
en pulsader mellan Kristinehamns hamnomrade och det planerade logistikomradet och ar en
utpekad transportgata for tung trafik i kommunens trafikplan fran 2017. Runt tatorten Kristinehamn
stracker sig en ringled som via anslutningsvagar ansluter till bade E18 och vag 26. Se Figur 5
nedan for karta éver klassificering av gatunatet i Kristinehamns kommun, hadmtad fran

Kristinehamns kommuns trafikplan.
| norra delen av Stenstavagen, dar gang- och cykelbanan upphor i nordlig strackning, fortsatter en

cirka 6 meter bred kdrbana med diken pa var sida om vagen. Denna del av Stenstavagen ar nagot
for smal och behdver breddas for att tva lastbilar skall kunna métas i kurvorna.
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Figur 5. Klassificering av gatunat i Kristinehamns téatort. Kristinehamns kommun, 2017 ©

2.2.2 Gang- och cykeltrafik

Parallellt med Stenstavagen I6per en cirka 3 meter bred oseparerad gang- och cykelbana som
forbinder Stensta med Kristinehamns centrala omraden. | héjd med planerat logistikomrade, vid
infarten till bostadsomradet 6ster om planomradet, upphor gang- och cykelbanan och gang- och
cykeltrafik sker i blandtrafik vidare norrut mot atervinningscentralen respektive bostadsomradet. Se
Figur 6 for bild dver befintlig gang- och cykelbana langs Stenstavagen samt urklipp fran
Kristinehamns cykelkarta.

Figur 6. Bild 6ver befintlig gang- och cykelbana langs Stenstavagen sddra, vy séderut samt urklipp fran Kristinehamns
cykelkarta. Bla heldragna linjer ar cykelbana separerad fran biltrafik medan streckade bla linjer visar rekommenderad
cykelvag i blandtrafik. Cykelkarta fran Kristinehamns kommun 2024.
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| Kristinehamns trafikplan fran 2017 kommunens malsattningar och visioner for ortens trafiksystem
samlade. Dar konstateras att det befintliga cykelnatet pa4 manga satt ar bristfalligt och av
varierande karaktar. Trots det, till ytan, spridda cykelvagnatet saknas en tydlig kontinuitet bland
straken. Eftersom cykelvagnatet ofta sammankopplar gangvagar, finns det brister aven dar och
risken for att cyklister och fotgadngare hamnar i konflikt ar hog.

2.2.3 Kollektivtrafik

| direkt anslutning till Stensta logistikomrade saknas tillgang till kollektivtrafik. Narmaste
busshéllplats ar Kristinehamn Bele, cirka en kilometer séder om planomradet. Se Figur 7 for
hallplatskarta.
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Figur 7 Hallplatskarta for Kristinehamn. Kalla Varmlandstrafiken.*

4 https://karta.varmlandstrafik.se
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2.2.4 Olycksstatistik och trafiksakerhet

Datauttag ur STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) har genomférts for att identifiera
de olyckor som har registrerats av sjukvarden och polis inom utredningsomradet under perioden
2014-10-01 — 2023-10-09.

Pa de studerade vagarna har totalt 7 olyckor intraffat. Majoriteten av olyckorna ar singel- samt
upphinnande olyckor med motorfordon och ar registrerade pa vag E18. Resterande olyckor ar
registrerade pa Stenstavagen sodra. Tre av olyckorna ar av svarighetsgrad mattlig olycka medan
de resterande fyra olyckorna har bedomts som lindrig olycka. Se Figur 8 for kartbild 6ver
registrerade olyckor inom utredningsomradet.
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Figur 8. Registrerade olyckor inom utredningsomradet under ar 2014-10-01 — 2023-10-09.
Bakgrundskarta © Openstreetmaps
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2.3 Pagaende planprogram och detaljplaner

Syftet med den pagaende detaljplanen for logistikomrade Stensta ar att mojliggéra byggnation av
verksamheter med inriktning pa logistik och lager, att sakerstalla mojligheten till ett skyfallsstrak for
skydd av kanslig infrastruktur och bostader samt att bevara naturvarden inom omradet.
Detaljplanen ska sakerstalla ett hansynstagande till landskapsbilden.

| Kristinehamns 6versiktsplan och logistikstrategi ar omradet utpekat som strategiskt for
verksamheter inom logistik och lager med sin narhet till vag, jarnvag och sjoéfart. Kristinehamn
ligger halvvags mellan Stockholm och Oslo och &r med hansyn till kor- och vilotider och nuvarande
rackvidd for elektriska lastbilar Iampligt for lokalisering av truckstop med laddstation.

Planomradet omfattar totalt ca 45 ha varav 26 ha planlaggs for verksamhetsmark férdelat pa fem
kvarter med angoring fran en ny vag som ansluter till Stenstavagen via en ny cirkulation i lage for
nuvarande trevagskorsning samt en ny trevagskorsning i planomradets norra del.

Omraden med naturmark bevaras som anpassning efter stérre hojdskillnader, som 6ppna
dagvatten- och skyfallsstrak samt fér rekreationsvarden och hansynstagande till landskapsbilden.
Se Figur 9 for forslag pa strukturplan.

Figur 9. Strukturplan for logistikomrade Stensta, samradsférslag. © TON Arkitektur
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Detta kapitel berdr analys av trafikfldoden och berakningar for att se till att ratt kapacitet finns i
vagnatet i de framtida trafikala scenarier som kan ténkas uppsta i samband med detaljplan fér
Stensta. En sammanfattning av den analys som gjorts beskrivs i detta kapitel medan fullstédndig
redogorelse finns i separat PM, se Bilaga 1.

3.1 Nulagesbild

En nulagesbild har fatts éver Mariebergsmotet genom drénarfilmning under tva separata timmar
som beskriver trafikfldden under formiddagens maxtimme (kl. 07-08) samt eftermiddagens
maxtimme (kl. 16-17). En sammanstallning av nuldgestrafiken utifran drénafilmerna gar att se i
Figur 10 och Figur 11 nedan.

Morgonens maxtimme (kl. 07 - 08) I

Nuldge fran drénarfilmning 2024
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Figur 10. Nulagestrafik — antal fordon i respektive svangroérelse vid Mariebergsmotet i Kristinehamn utifran drénarfilmning av
nulaget 2023 fér morgonens maxtimme (kl.07-08).
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Eftermiddagens maxtimme (kl. 16 - 17)
Nuldge fran dronarfilmning 2023
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Figur 11. Nulagestrafik — antal fordon i respektive svangrorelse vid Mariebergsmotet i Kristinehamn utifran drénarfilmning av
nulaget 2023 for eftermiddagens maxtimme (kl.16-17).

| 320 4%) |

3.2 Trafikprognos ar 2050

En trafikprognos har tagits fram for Mariebergsmotet och den bygger pa en allman trafiktillvaxt
utifran Trafikverkets trafikutvecklingstal®. Prognosar har satts till 2050 for att ta hojd eftersom det
inte ar sakert nar Stensta forvantas exploateras och vara fullt igang. Prognosen tar hansyn till den
Okning av trafik som sker i Mariebergsmotet aven da exploatering av Stensta inte sker.
Trafikprognosen benamns vidare som Nollalternativ 2050 och anvanda trafikutvecklingstal for detta
geografiska omrade presenteras i Tabell 2. En sammanstaliningstabell for den stegvisa
uppbyggnaden av prognoserna redovisades tidigare i rapporten, i Tabell 1 pa sidan 8.

Tabell 2. Trafikutvecklingstal vagtrafik (Trafikverket, 2024-04-19)

Lan/Kommungrupp Trafikgrupp Utveckling Arlig 6kning  Arlig 6kning Total ékning
2019-2045 2019-2045 2045-2050 mellan 2023—

[kvot] [%/ar] [Yo/ar] 2050 [%]
Lan Varmland Lastbil 1,28 0,95 % 0,63 % 27 %
Varmland langs Personbil 1,15 0,54 % 0,62 % 16 %

E18

| Bilaga 1 Trafikanalys gors en beddmning kring trafikutvecklingstalen jamfért med den historiska
utvecklingen. Dar framgar det att en kanslighetsanalys behdver aven goras i denna utredning med
en trafikutveckling pa 2 %/ar for bade lastbil- och personbilstrafiken.

STrafikverkets trafikutvecklingstal vag. Dokumentdatum: 2024-04-19.
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2024/trafikutvecklingstal-vag2.pdf
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3.3 Trafikalstring Stensta

Foérutsattningar gallande BTA (Brutto Total Area) och verksamhetstyper fér planomradet baseras
pa underlag som togs fram i augusti 2023. Trafikalstringen for logistikomrade Stensta ar i sin tur
baserad pa kvalificerade antaganden och erfarenhetsvarden fran liknande logistikomraden®. Dessa
antaganden och erfarenhetsvarden presenteras nedan:

e Bilandel for anstallda ar 68 % (baserat pa RVU 2023).
e Samakningsfaktor 1,2 personer/personbil (Ett schablonvarde som anvands i Sampers?).
¢ Antalet anstéllda har baserats pa foéljande erfarenhetsvarden for personaltathet per BTA
fran liknande verksamheter:

o BTA/Anstalld for storre logistikskepp: 450

o BTA/Anstalld for mindre logistiklésning: 300

o BTA/Anstalld for tillverkningsindustri: 200

o BTA/Anstalld for service: 100

Det finns dock en betydande osakerhet beroende pa verksamheternas karaktar. Om
logistikverksamheten exempelvis avser lager, ger en hég automatiseringsgrad lagre
personaltathet.

e Bedomning av trafikalstring utifran personresor utgar fran att anstalldas resor till och fran
arbetet antas vara tva resor per vardagsdygn. Darutover antas att det tillkommer
besbdksresor/évrigt-resor med en resa per anstalld och vardagsdygn. Bestkare och
lastbilar inom &vrigt resande paverkar endast de dimensionerande timmarna i lag grad.

e Beddmning av alstring for lastbilsresor baseras pa erfarenhetsvarden fran verksamheter
med logistisk inriktning. For samtliga verksamheter har 3 lastbilar per 1 000 kvm BTA
anvants. Aven fér dessa finns stora osékerheter som &r beroende péa verksamheternas
karaktar.

Maxtimmesandelar for trafikalstringen baseras pé schablonvarden som anvands for liknande
projekt i Vastra Gotalandsregionen i Sampers:

e Lastbilstrafiken har en jamn férdelning dar bade morgonens och eftermiddagens
maxtimme ligger pa 8 % av dygnstrafiken.
e For personbilstrafik varierar maxtimmesandelarna baserat typ av resa — arbetsresor eller
ovriga resor.
o Morgonens maxtimme utgdrs av 30 % arbetsresor och 2 % &vriga resor in till
detaljplanomradet.
o Eftermiddagens maxtimme utgérs av 26 % arbetsresor och 7 % Ovriga resor ut frén
detaljplanomradet.

Ett antagande har gjorts vid férdelningen av trafiken fran detaljplanomradet, vilken ar jamnt
fordelad mellan vagarna E18 vaster, E18 dster samt Stenstavagen in mot Kristinehamn. Det vill
saga 1/3 av trafiken aker i respektive relation.

Antalet anstéallda berdknas bli ca 520 och antal personbilsresor under ett vardagsdygn beréknas bli
cirka 1 110. Antal lastbilsresor under ett vardagsdygn beraknas bli cirka 760.

Trafikfloden fér prognosar 2050 inklusive exploatering av Stensta, vidare bendmns som
Utredningsalternativ 2050 visas for formiddagens maxtimme i Figur 12 och for eftermiddagens
maxtimme i Figur 13.

8 For att beddma hur mycket trafik som kan genereras fran verksamhetsomradet har tva liknande referensprojekt studerats
— Bugarde och Link 40:s industri-och logistikparker i Harryda kommun.
7 Trafikverkets modellsystem for trafikprognoser
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Morgonens maxtimme (kl. 07 - 08)
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Figur 12. Antal fordon i respektive svangrorelse vid Mariebergsmotet i Kristinehamn foér Utredningsalternativ 2050 vid
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Eftermiddagens maxtimme (kl. 16 - 17)
Utredningsalternativ 2050
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Figur 13. Antal fordon i respektive svangrorelse vid Mariebergsmotet i Kristinehamn foér Utredningsalternativ 2050 vid

Trafikutredning fér nytt logistikomrade i Stensta

20



Trafikfléden for prognosar 2050 inklusive exploatering av Stensta visas som arsdygnstrafik (antal
fordon per dygn) i Figur 14. Morgonmaxtimmens andel av ADT vid Stenstavégens anslutning till
cirkulationsplatsen i Mariebergsmotet ar cirka 8.5% och andelen i eftermiddagsmaxtimmen ar cirka
10,5%.

Asdygnstrafik, ADT
(andel tung trafik, %)
ADT: 150

(55 %)

7. ADT: 450
| (40 %)

94 ADT. 1700 ‘ .
8 (0% e v .,

ADT: 50
(5 %)

ADT: 2 200
(40 %)

Figur 14. Arsdygnstrafik (ADT) fér prognoséar 2050 inklusive exploatering av Stensta langs med Stenstavégen och interna
vagar kring detaljplan for Stensta logistikomrade.

3.4 Resultat trafikanalys

Resultatet av trafikanalysen utgar fran bade kapacitetsberakningar med hjalp av Trafikverkets
verktyg Capcal version 4.8 samt en mikrosimulering i programvaran PTV Vissim 2024. | Capcal
testas kapaciteten for en korsning i taget och resultat fas som belastningsgrader per tillfart vilket ar
kvoten mellan det trafikfléde som vill passera och det teoretiska trafikfléde som maximalt kan
passera. | Vissim sa kan hela vagnatet och alla korsningar tittas pa samtidigt och begreppet
trafiksimulering innebar aterskapandet av ett trafiksystem i en datoriserad milj6. Med Vissim fas
resultat som medelhastighet pa respektive vaglank inom trafiksystemet.

| féljande delkapitel redovisas resultat och diskussion uppdelat pa respektive korsning.

3.4.1 Norra Mariebergsmotet

Nuvarande utformning av norra Mariebergsmotet ar en trevagskorsning, korsningstyp C, med
vajningsplikt fran Stenstavagen och ett separat kortare vanstersvangfalt fran avfart fran E18
Osterifran.

Trafikutredning for nytt logistikomrade i Stensta 21



Utifran dronarfilmerna gar det att konstatera att nuldget med nuvarande utformning har gott om
kapacitet for norra Mariebergsmotet. Resultat fran kapacitetsberakningar i Capcal och
mikrosimulering i Vissim visar pa att nuvarande utformning @ven klarar av Nollalternativ 2050 samt
Utredningsalternativ 2050 med upp till tre ganger sa stor exploatering av Stensta.

Kanslighetsanalys har gjorts med en arlig procentuell 6kning pa 2 % av den allmanna
trafiktillvaxten. Utredningsalternativ 2050 med tre ganger sa stor exploatering far da en
belastningsgrad som hamnar 6ver riktvardet under eftermiddagens maxtimme. | och med
osakerhet vid framtida storlek av Stensta logistikomrade bedéms en ny enfaltig cirkulationsplats
vara det basta bade gallande kapacitet och trafiksakerhet vid Mariebergsmotet norra del.

Kapacitetsberakning med en enfaltig cirkulationsplats i norra Mariebergsmotet visas i Figur 15 for
morgonens maxtimme och i Figur 16 for eftermiddagens maxtimme. Resultatet visar pa god
kapacitet for bade morgonens och eftermiddagens maxtimme dar riktlinjerna fér en
cirkulationsplats ar att ligga under belastningsgrad 0,80.

Utredningsalternativ 2050 — 2 %/ar samt exploatering tre ganger sa stor
(Norra Mariebergsmotet)

Berakning morgonens maxtimme Berakning eftermiddagens maxtimme
X Belastningsgrad X Belastningsgrad

z Kélingd antal fordon
(90-percentil)

z Kbéldngd antal fordon
(90-percentil)
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Figur 15. Belastningsgrader och antal fordon i ko for Figur 16. Belastningsgrader och antal fordon i ko for
morgonens maxtimme for utredningsalternativ 2050 — 2 % eftermiddagens maxtimme for utredningsalternativ 2050
arlig 6kning samt tre ganger sa stor exploatering av Stensta — 2 % arlig 6kning samt tre ganger sa stor exploatering
vid norra Mariebergsmotet. av Stensta vid norra Mariebergsmotet.

3.4.2 Soddra Mariebergsmotet

Nuvarande utformning av sédra Mariebergsmotet ar en trevagskorsning, korsningstyp C, med
vajningsplikt fran avfart E18 vasterifran och ett separat vanstersvangfalt fran Stenstavagen
soderifran.

Sodra Mariebergsmotet har likt den norra delen god kapacitet eftersom det ar fa svangande fordon
i nulaget som ska mot E18 Ostra eller fran avfarten och upp mot Stenstavagen norr. Nuvarande
utformning av s6dra Mariebergsmotet har tillrackligt med kapacitet for att klara av trafikmangderna i
bade nulagestrafiken och fér Nollalternativ 2050.

Resultat fran bade Capcal och Vissim visar att aven med trafikalstring fran Utredningsalternativ
2050 med upp till tre ganger sa stor exploatering av Stensta kommer kapaciteten i sédra
Mariebergsmotet att vara tillracklig. Aven resultat av kanslighetsanalysen med 2 % éarlig allmén
trafiktillvaxt i sédra Mariebergsmotet visar att det finns god marginal upp till riktvardet for nuvarande
trevagskorsning.

Kapacitetsberakning med nuvarande utformning, dvs en trevagskorsning i sédra Mariebergsmotet
visas i Figur 17 for morgonens maxtimme och i Figur 18 for eftermiddagens maxtimme. Resultatet
visar pa god kapacitet for bade morgonens och eftermiddagens maxtimme dar riktlinjerna for en
korsning med vajningsplikt ar att ligga under belastningsgrad 0,60.
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Utredningsalternativ 2050 — 2 %/ar samt exploatering tre ganger sa stor

(Soédra Mariebergsmotet)

Berakning morgonens maxtimme

Berakning eftermiddagens maxtimme
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Figur 18. Belastningsgrader och antal fordon i k6 for
eftermiddagens maxtimme for utredningsalternativ 2050
— 2 % arlig 6kning samt tre ganger sa stor exploatering
av Stensta vid sddra Mariebergsmotet.

Figur 17. Belastningsgrader och antal fordon i ko for
morgonens maxtimme for utredningsalternativ 2050 — 2 %
arlig 6kning samt tre ganger sa stor exploatering av Stensta
vid sédra Mariebergsmotet.

3.4.3 Korsning till planomradet Stensta

For att ansluta Stenstavagen till planomradet foreslas tva nya korsningar, varav den sédra
korsningen, i h6jd med vag in till Stensta bostadsomrade, beréknas bli den mest trafikerade. Vid
exploatering av Stensta bedéms majoriteten av alla fordon svanga in mot planomradet Stensta via
den sbdra korsningen. Om Stensta byggs ut med tva och tre ganger sa stor exploatering bedéms
den norra korsningen in till planomradet successivt trafikeras mer, men att den sédra fortfarande ar

mest trafikerad.

Kapacitetsberakningar i Capcal visar goda resultat for samtliga trafikala scenarier. Detta dven vid
berakningar med en fyrvagskorsning med vajningsplikt fran Stensta planomrade samt fran Stensta
bostadsomrade. Utifran ett kapacitetsperspektiv ar nagot stérre ingrepp i korsningen inte
nédvandigt utan en fyrvagskorsning racker for upp till tre ganger sa stor exploatering av Stensta.
Emellertid bedéms en enfaltig cirkulationsplats vara ett battre val med hansyn till aven
trafiksakerhet. Detta for att hastighetssakra korsningen sa att oskyddade trafikanter kan passera
Stenstavagen med minskad risk for olyckor.
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4  Utformningsforslag

Det har utretts ett antal trafikforslag for olika delar av utredningsomradet, se Figur 19 for illustration:

Figur 19. De fem objektomradena som har utretts.
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| detta avsnitt beskrivs de atgardsalternativ som valts att ga vidare med i projektet. For forkastade
alternativ, se Bilaga 2. Atgardsalternativen &r framtagna utifran redovisade mal och férutsattningar
samt resultat fran trafikanalys. Samtliga foreslagna korsningar ar korsparstestade med 34,5 meter
langa lastbilar (fordonstag). Se Bilaga 3 for ritningar med foreslagna alternativ.

Tabell 3 Sammanstallningstabell 6ver atgardsalternativ

Alternativ Beskrivs i avsnitt Beskrivning Rekommendation
A1 41 Ny trevagskorsning Projekteras for Kommunal vaghalining
genomférande
B1 4.2 Nytt lokalt gatunat inne Utreds vidare Kommunal vaghalining
i logistikomradet
C1 4.3 Ny cirkulationsplats Projekteras for Kommunal vaghalining
Stenstavagen genomférande
C2 4.4 Forlangning av Gang-  Projekteras for Kommunal vaghalining
och cykelvag — genomférande
Stenstavagen
C3 Bilaga 2 Vanstersvangfalt, 80 m Avfardas -
magasin —
Stenstavagen
C4 Bilaga 2 Gang- och Avfardas -
cykelpassage Over
Stenstavagen, norr om
ny cirkulationsplats
D1 Bilaga 2 Ny cirkulationsplats Avfardas
Norra
Mariebergsmotet
D2 Bilaga 2 Ny avfart E18 Oster Kan bebyggas senare, Statlig vaghallning
vid behov
D3 Bilaga 2 Ny avfart och pafarti  Avfardas -
Norra
Mariebergsmotet
D4 Bilaga 2 Ny Cirkulationsplats Avfardas -
och modifierade
avfarter och pafarter i
Norra
Mariebergsmotet
D5 Bilaga 2 Ny Cirkulationsplats Avfardas -
och modifierade
avfarter och pafarter i
Norra
Mariebergsmotet
D6 Bilaga 2 Ny Cirkulationsplats Avfardas -
och modifierade
avfarter och pafarter i
Norra
Mariebergsmotet
D7 4.5 Ny cirkulationsplats Projekteras for Lamnas over till statlig
Norra genomférande vaghallning efter
Mariebergsmotet byggnation
E 4.5 C1-skyltar pa avfart Projekteras for

fran E18

genomférande
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4.1 A1 Norra infarten/trevagskorsning —
Stenstavagen/gata B

| samverkan med arbetet i stort med detaljplanens norra del féreslar vi en trevagskorsning dar gata
B ansluter till Stenstavagen.

4.1.1 Utformning

Korsningen ar reglerad med vajningsplikt och kanaliserad med mittrefug pa infartsvagen. Till- och
franfarterna foreslas vara enfaltiga med en bredd pa 3,5 meter vardera. Inga passager planeras i
korsningen, se Figur 20, da det i dagslaget inte beddéms finnas nagra malpunkter fér oskyddade
trafikanter norrut pa Stenstavagen.

Utformningen ar analyserad avseende korspar, kapacitet och kostnad.

Figur 20. Utformningsforslag, norra infarten till logistikomradet fran Stenstavagen.

4.1.2 Trafiksakerhet

En ny trevagskorsning medfér en ny konfliktpunkt fér motorfordonstrafik men oskyddade trafikanter
kommer inte i konflikt med motorfordon vid denna korsningspunkt. Stenstavagen ar skyltad till
50km/h och trafikflédena ar laga och risken for allvarliga olyckor bedéms darmed lag.
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4.2 B1 Kvartersgator, gata A och gata B

Genom det nya logistikomradet foreslas tva nya kvartersgator. Kvartersgatan genom
logistikomradet I6per genom en kuperad terrang, bitvis uppslantad och bitvis genom jord- eller
bergskurna korridorer.

4.2.1 Utformning

Véagen ar utformad for att i hogsta mojligaste man efterstrava VGU-standard®. Detta innebar att
forhalla sig till principer vad galler langs- och tvarlutning, horisontal- och vertikalradier,
sektionsindelning, infartsplaceringar samt korsningspunkter.

Vagstrackan forbi kvarter 1- och 2 kan goras i flack lutning (<2,5%) och méjligheten till att tillskapa
infartsvagar ar darmed goda. Korsningar som ordnas péa strackan bor inte ligga narmre an 50
meter ifran varandra. Se Figur 21 for bild. Utformningen ar korsparsanalyserad men inte
analyserad avseende kapacitet, kostnad och trafiksdkerhetsbedémd.

Kv1

Figur 21. Utformningsforslag, ny gata genom logistikomradet. | figuren visas preliminar kvartersindelning samt
sektionsindelning.

8 TRVINFRA-00396, TRV 2024:148 samt TSFS 2021:122.
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Gata A och dess vagstracka mellan féreslagen cirkulationsplats och kvarter 1 och 2 (forbi kvarter 4
och 5) féreslas disponeras med dubbelsidiga diken, gang, cykel- och mopedbana pa kérbanans
vastra sida, samt stddremsor och yta for mobleringszon. Det vastra diket ar foreslaget med
tillracklig bredd for att inrymma tradplantering. Total sektionsbredd ar 22,5 meter, se Figur 22.
Samma sektionsindelning, undantag for att gang, cykel- och mopedbana byter till vagens Ostra
sida, foreslas langs gata B som moter Stenstavagen i en trevagskorsning med vajningsplikt se
Figur 23.

0.25
\ ~025 /_

. \ ) 7.0 2 3.0
D + TR&D GCM MZ SR KF KF SR D
' ERS !
Figur 22. Typsektion gata A fram till kvarter 1- och 2.
Sl

025 15
025 N R

3.0 . 7.0 a0 :
o ER KF KF SR MZ GCM I + TRHD

' 22,5 '

Figur 23. Typsektion gata B.

Vagsektionen genom kvarteren skiljer sig aningen. Genom kvarter 1- och 2 breddas sektionen for
att inhysa dubbelsidig gang- och cykelbana samt ytterligare mébleringszon med maéjlighet for
dubbelsidig belysning, se Figur 24. Total sektionsbredd ar 27 meter.
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Figur 24. Typsektion gata A genom kvarter 1- och 2.
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4.3 C1 - Cirkulationsplats — Stenstavagen/gata A

Den befintliga korsningen som kopplar samman Stenstavagen med lokalgatan till bostadsomradet
Oster om Stenstavagen, foreslas ersattas med en cirkulationsplats som ansluter till det nya
logistikomradet.

4.3.1 Utformning

Cirkulationsplatsen foéreslas utformas med en rondell med radie pa 14 meter samt en 8 meter bred
kérbana. Dimensionerande fordonstyp ar de 34,5-meter langa lastbilarna (fordonstag) som tillats
trafikera delar av det svenska vagnatet fran den 1 december 2023. Cirkulationsplatsens till- och
franfarter foreslas vara 5 — 5,5 meter breda, med undantag vid den 6stra kopplingen. Den sddra till-
och franfarten lutar ca 1,9% medan den norra uppgar till ndrmre 3,7%. Vid den vastra kopplingen
efterstravas ett 25 meter langt vilplan med en lutning pa maximalt 2,5%. Detta for att ge fordon
goda forutsattningar till att stanna innan cirkulationen med dess tillhérande passage.

Gang- och cykelpassager foreslas vid cirkulationens sédra samt vastra del. Passagerna utformas 3
meter breda och med tillrackligt avstand fran cirkulationen for att inrymma ett vantande fordon i
form av en personbil. Eftersom évergangarna inte utformas med dvergangsstalle ges
fordonstrafiken foretrade, vilket motiveras av framkomlighetsskal. Trafiksakerheten bedéms vara
god eftersom passager av oskyddade trafikanter kan ske dar det ar goda siktférhallanden samt i
cirkulationens flacka delar. Cirkulationsplatsen ar hastighetssakrad till 30 km/h i nord-sydlig
riktning, se Figur 25.

Utformningen ar analyserad avseende koérspar, kapacitet och kostnad.

STENSTAVAGEN

Figur 25. Utformningsforslag, cirkulationsplats Stenstavagen/gata A.

4.3.2 Trafiksakerhet

Befintliga trevagskorsningen byggs om till en cirkulationsplats som skapar fler konfliktpunkter
mellan motorfordon och med oskyddade trafikanter. Cirkulationsplatsens till- och franfarter ar
symmetriska utan nagra bojda tillfarter. Eftersom hastigheten pa Stenstavagen ar 50km/h bedéms
trafiksakerheten vara tillracklig, bojda tillfarter kan vara ett satt att minska hastigheten och darmed
bidra till hogre trafiksakerhet. Gang- och cykelpassager saknas pa norra och dstra ben pa
cirkulationsplatsen. Trafikséakerheten for oskyddade trafikanter kan forbattras genom att lagga till
passager pa de andra benen ocksa eftersom de ar mindre trafikerade och kan vara sakrare for
nord-sydlig gang- och cykeltrafik.
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4.4 C2 Gang- och cykelvag — Stenstavagen

Befintlig gang- och cykelbana som |6per langs Stenstavagens dstra sida fram till bostadsomradets
infartsvag, foreslas forlangas.

4.4.1 Utformning

| héjd med foreslagen cirkulationsplats sddra till- och franfart ordnas en passage som flyttar 6ver
gang- och cykeltrafik till Stenstavagens vastra sida. Val dar foérgrenar sig gang- och cykelvagen i
tva riktningar. En del fortsatter vasterut och foljer den nya foreslagna "gata A” genom
detaljplaneomradet. Den andra fortsatter norrut och foljer Stenstavégens vastra sida fram till den
norra infarten till logistikomradet, se Figur 26. Gang- och cykelbanan kan ordnas med en maximal
langslutning pa 4%. Utformningen ar analyserad avseende korspar och kostnad.

Figur 26. Utformningsforslag, gang- och cykelvag langs Stenstavagen.
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442 Trafiksakerhet

Gang-- och cykelbanan har inga konfliktpunkter pa strackan. En saker utformning forutsatter att det
finns en skyddsremsa pa 1,2 meter och en sidoremsa mellan vdg och GCM vag med en bredd pa
minst 2 meter. Vid behov finns aven méjlighet att anldgga ett dike mellan kérbanan och gang- och
cykelbanan. Det bor aven finnas belysning pa denna stracka for att 6ka tryggheten for gadng- och
cykeltrafikanter, belysningsstolpar kan placeras i dikets slanter.
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4.5 D7 Ny cirkulationsplats Norra Mariebergsmotet

Utifran resultaten fran utford trafikanalys foreslas vid Mariebergsmotets norra del, en ny enfaltig
cirkulationsplats med inledningsvis tre anslutningsvagar, samt en fri héger mot Stenstavagen
sOdra. Detta for att sakerhetsstélla kapaciteten vid utredningsalternativ 2050 med tre ganger sa
stor exploatering samt forbattra trafiksdkerheten. Det fria hdgersvangkdrfaltet beddms minska
risken for upphinnandeolyckor.

4.5.1 Utformning

Cirkulationsplatsen ar dimensionerad for 34,5 meter langa lastbilar (fordonstag) och féreslas en
rondellradie pa 15 meter. Kérbanan foreslas en bredd pa totalt 8 meter med 5 meter brett malat
korfalt. Ytterligare ar cirkulationsplatsen forberedd for en fjarde anslutning i cirkulationen for
direktinfart till kommande kvarter 5 inom logistikomradet, se Figur 27, denna anslutning ar
enkelriktad, trafiken ut fran kvarter 5 sker till Stenstavagen en bit norr om cirkulationen.

Utformningen ar analyserad avseende koérspar, kapacitet och kostnad.

w\\

Figur 27. Utformningsforslag, Mariebergsmotet D7.

452 Trafiksakerhet

Befintliga trevagskorsningen byggs om till en cirkulationsplats som skapar en tydligare och sakrare
korsningspunkt. Cirkulationsplatsen medfor en naturlig hastighetssankning och minimerar risken for
allvarliga olyckor. Risk fér upphinnandeolyckor fran kébildning pa avfarten fran E18 bedéms mindre
pa grund av 6kad magasinlangd mot cirkulationsplatsen och omreglering som resulterar i att
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norrgaende trafiken fran E18 avfarten behover inte langre vaja for lika manga fordon som i dagens
utformning.

| samband med féreslagen byggnation av cirkulationsplatsen férordas aven atgarder pa det
intilliggande vagsystemet. Tva vagmarken av sort "C1” — forbud mot infart med fordon, se Figur 29,
foreslas placeras vid inkommande avfartsramp fran E20. Detta for att géra det tydligt och
uppmarksammat for fordon som befinner sig i cirkulationsplatsen att inte raka svanga upp pa
rampen och hamna i motsatt korriktning. Aven vid avfartsrampen i sédra delen av Mariebergsmotet
tillfors C1-skyltar.

Pa E20 och vid pafartsrampen till densamma foreslas tva vagmarken av sorten "F20-2"-
vaganslutning med separat korfalt, se Figur 30. Pa strackan strax efter avfartsrampen kan ett
vagmarke F20-2 placeras ihop med en tillaggskylt "T2 — Avstand”, se Figur 31, som anger avstand
till vaganslutningen. Pa pafartsrampen placeras endast F20-2 som gor det tydligt att anslutande
vag fortsatter i separat korfalt. Avstandet mellan vagmarket och vaganslutningen bér matas vid
genomférande av forslaget.

Vajningslinjer samt pabudsmarket som finns pa befintlig pafartsramp bor tas bort, se Figur 32

VAGMARKEN

O Vagmarke "C1" - Forbud
mot infart med fordon

L Vagmarke "F20-2" -
. Vaganslutning med
separat korfalt
° . Vagmarke "F20-2" +

"T2" - avstand

vavnin

Figur 28. Foreslagen placering av vagmarken i anslutning till nytt utformningsférslag.
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Figur 29. Vagmarke "C1” — férbud mot infart med fordon.

It

Figur 30. Vagmarke "F20-2” - Vaganslutning med separat korfalt.

[100 m

Figur 31. Vagmarke "T2” — Avstand.

N

/)

Figur 32. Befintligt vagmarke och vagmarkering vid pafartsrampen till E20 i nordlig riktning.
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5.1 Atgarder som rekommenderas for
genomforande

Sweco foreslar att fem infrastrukturella atgarder genomférs i samband med éppnandet av
logistikomradet i Stensta.

Objekt A1 Norra infarten/trevagskorsning — Stenstavagen/gata B

Objekt B1 Kvartersgator, gata A och gata B

Objekt C1 Cirkulationsplats — Stenstavagen/gata A

Objekt C2 Gang- och cykelvag — Stenstavagen

Objekt D7 Ny cirkulationsplats Norra Mariebergsmotet

C1 skyltar satts upp pa avfarter fran E18 i bade norra och sédra Mariebergsmotet.

5.2 Atgarder som behdver utredas ytterligare

Utover de fem fysiska atgarderna féreslar Sweco att ytterligare utredningar gérs om féljande mer
policyinriktade atgarder

1. Forstarkt kollektivtrafik. Pa sikt — nar logistikomradet har manga anstéllda kan det bli
motiverat att se om nagon av de lokala busslinjerna i Kristinehamns skulle kunna dras om
for att trafikera till logistikomradet.

2. Mobilitetsplan fér omradet som syftar till att fa de som arbetar pa logistikomradet att fardas
med andra fardmedel &an bil

3. Parkerings-utredning for logistikomradet. Att se éver hur manga parkeringsplatser som
behovs for omradet och forstka halla det antalet sa lagt som det gar for att minska
trafikalstringen.

4. Bedodma mdjligheten att prioritera och kvalitetssakra skotsel samt vintervaghallning av
bade gangbanor och cykelvagar i och till omradet. Detta ger 6kad tillganglighet pa gang-
och cykelvagnatet 6ver samtliga arstider och haller darmed ner behovet av
bilparkeringsplatser.

5. Oversyn av gang och cykelnatet fran centrala Kristinehamn. En kontinuerlig atgard som
sakerstaller att gang- och cykelvagnatet moter stadens behov

5.3 Uppskattning av kostnader for
rekommenderade atgarder

Efter att ha utformat och kapacitetstestat de olika atgardsférslagen har det gjorts en forsta
kostnadsbeddémning av dessa atgarder.
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Kostnadskalkyler kan géras pa manga satt. Har har det valts att géra en kalkyl med férenklad
successivmetod. Den fungerar i ett tidigt skede dar information om mangder, langder och ytmatt ar
relativt osdkra men dven kunskapen om geotekniska och hydrologiska férutsattningar.

Kostnadsbeddémningen galler fér enbart for delar av trafiklésningen, de som berdr Stenstavagen
och Mariebergsmotet. Bedomningen av kostnader for objekt B1 (Gata A och B) ingar inte i nulaget.

Det finns i nuldget ingen detaljprojektering utférd, varfor det blir en del osakerheter. Ytterligare ar
prisutvecklingen pa anlaggningsarbeten under stark forandring med stora osdkerheter. Kalkylen ar
beradknad pa den prisinformation som Sweco har tiligang till i april 2024. Anvanda priser ar
erfarenhetsvarden med flera ingaende arbeten som exempelvis justering av dagvattenbrunnar och
omlaggning av mindre ledningar.

Kalkylen har inte tagit med kostnader for eventuella geotekniska markférstarkningar, eventuella
behov att dimensionera upp ledningsnat for VA eller kostnader fér hantering av massor
motsvarande FA (farligt avfall). Kalkylen utgar fran att befintliga belysningskallor kan ateranvandas.
En sammanstallning av kalkylen finns i Tabell 4 nedan

Tabell 4 Kostnadsbedémning av de storre atgarderna som rekommenderas (MSEK april 2024).

Investeringskostnad, MSEK Objekt Objekt Objekt Objekt
(forenklad successivkalkyl) A1 C1 c2 D7
Anlaggningskostnad, AK 3,3 4,7 9,6 24,8
Schablonkostnad for planering och projektering 0,5 0,7 1,3 3,7
(15 % av AK)
Schablon fér byggherrekostnader 0,3 0,5 0,9 2,5
(10% av AK)
Schablonkostnad for riskreserv 0,8 1,2 2,3 6,2
(25 % av TA)
Summa projektkostnader, viktat medel 4,9 71 14,1 37,2
Min-Max intervall (MSEK) 3-7 4-10 9-20 22-50

5.4 Fortsatt planering och utredning

Eftersom tanken ar att samtliga féreslagna vagatgarder ska genomféras med tillatlighet inom Plan-
och Bygglagen bér denna rapports slutsatser inga i den pagaende detaljplaneprocessen for
Stensta.

Utover de fysiska atgarderna foreslar Sweco att ytterligare nagra utredningar gors, dessa namns i
avsnitt 5.2.

Nar objekt D7 boérjar byggas behdver kommunen ha en tat samverkan med Trafikverket kring
vagvisningsfragor pa E18-avfarten och ifall det bor avverkas skog i den skogsdunge som innesluts
av avfarten Osterifran for att battra pa siktférhallandena for férare som svanger av E18 har.

Eftersom Mariebergsmotet ar féremal for ett intagsarende hos Trafikverket (att Trafikverket tar 6ver
vaghaliningen av trafikplatsen fran kommunen) behdver det ske en kommunikation med
Trafikverket kring tidsplan fér byggnationen av objekt D7. Detta eftersom denna anlaggning
sannolikt kommer att inga i den anlaggning Trafikverket vill ta Gver.

| en avlagsen framtid kan Mariebergsmotet behdva forstarkt kapacitet och trafiksdkerhet. Detta bor
ske inom Trafikverkets planeringsmandat. | Bilaga 2 finns ett antal skisser pa tankbara forbattringar
pa lang sikt som Trafikverket kan utga ifran.
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Bilaga 1 — Trafikanalys

Denna bilaga redovisar nuvarande trafikfléden kring Mariebergsmotet och Stenstavagen i
Kristinehamn, upprakning av trafiken till prognosar 2050 samt trafikalstring for exploatering av
Stensta. Tillsammans utgdr dessa fléden det totala framtida trafikflédet som kommer trafikera
motet och in/utfarterna till planomradet. Ytterligare redovisas kapacitetsberakningar som gjorts for
samtliga prognosscenarier. Detta for att ta reda pa hur vagar och korsningar behdver anpassas for
att hantera framtida trafikfléden.

Trafikfloden nulage

For att fa en uppfattning kring hur dagens trafiksituation ser ut har tva drénarfilmningar gjorts vid
tva separata tillfallen. Den forsta dronarfilmningen genomférdes 18:e oktober 2023 pa
eftermiddagens maxtimme kl.16-17. Den andra drénarfilmningen genomférdes 9:e april 2024 pa
morgonens maxtimme kl. 07-08. Dessa dronarfilmer har sammanstallts for att fa fram en
nuldgesbild som sedan jamforts med de fa trafikméatningar som finns tillgangliga, framst pa E18,
med beddémningen om att resultatet fran drénarfilmerna ar tillrackligt bra. En sammanstéllining av
droénafilmerna gar att se i Figur 33 och Figur 34.

Bada morgonens maxtimme och eftermiddagens maxtimme har anvants som basscenarion i
kommande analyser vilket innebar att upprakning av trafiken har gjorts utifrdn nulagesbilden av
drénarfilmerna.

Morgonens maxtimme (kl. 07 - 08)
Nulige fran drénarfilmning 2024

Antal fordon (% tung trafik) |

o
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3066w |
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¥
/

[ 240 5% |

Figur 33. Antal fordon i respektive svangrorelse vid Mariebergsmotet i Kristinehamn utifran dronarfilmning av nulaget 2024
for morgonens maxtimme (kl.07-08).
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Eftermiddagens maxtimme (kl. 16 - 17)
Nulige fran dronarfilmning 2023
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Figur 34. Antal fordon i respektive svangrorelse vid Mariebergsmotet i Kristinehamn utifrdn dronarfilmning av nulaget 2023

for eftermiddagens maxtimme (kl.16-17).
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Trafikprognos ar 2050

Trafikprognosen kring Mariebergsmotet bygger pa en allman trafiktillvaxt utifrén Trafikverkets
trafikutvecklingstal® som galler framst fér genomgaende trafik pa det statliga vagnatet. | vissa fall
kan aven kommunala vagar raknas upp om vagen anvands av genomgaende trafik. For detta
uppdrag bedéms Karlstadsvagen, som leder in till Kristinehamn, vara en sadan vag och en generell
upprakning har gjorts aven har for att pa ett satt hantera framtida exploateringsprojekt i
Kristinehamns kommun.

Trafikutvecklingstalen for vagtrafik ar ett medelvarde for Varmlands 1an och langs med E18
framtaget fran Trafikverkets aktuella basprognos fran april 2024. For Mariebergsmotet i
Kristinehamn har trafiken réaknats upp till prognosar 2050 pa E18 samt Karlstadsvagen enligt
dkningen i Tabell 5. Ar 2050 har anvéants som framtida prognosar for att sékerstélla att Stensta &r
byggt, i fullt nyttjande och for att ta hojd for den allmanna trafiktillvaxt som sker i Mariebergsmotet.

Tabell 5. Trafikutvecklingstal vagtrafik (Trafikverket, 2024-04-19)

Lan/Kommungrupp Trafikgrupp Utveckling Arlig 6kning Arlig 6kning  Total 6kning
2019-2045 2019-2045 2045-2050 mellan 2023—

[kvot] [%lar] [%/ar] 2050 [%]
Lan Varmland Lastbil 1,28 0,95 % 0,63 % 27 %
Varmland langs Personbil 1,15 0,54 % 0,62 % 16 %

E18

Rimlighetsniva trafikprognos

Trafikprognosen for Varmlands lan och langs med E18 har stdmts av mot hur den historiska
utvecklingen av arsdygnstrafiken har skett fér matpunkter pa E18 vaster och ¢ster om
Mariebergsmotet. Figur 35 visar trafikutvecklingen vaster om Mariebergsmotet och Figur 36 visar
trafikutvecklingen 6ster om Mariebergsmotet.

Bade vaster och 6ster om Mariebergsmotet visar den historiska trafikutvecklingen pa E18 en hogre
procentuell 6kning per ar jamfort med Trafikverkets prognostiserade tillvaxt. Den uppdaterade
basprognosen av Trafikverket fran april 2024 har dessutom minskat den procentuella 6kningen per
ar fran 1,98 %/ar till 0,95 %/ ar for lastbilar och fran 0,65 %/ar till 0,54 %/ar for personbilar jamfort
med den senaste basprognosen fran april 2023 som géllde fram till &r 2040.

Historiska och prognostiserad trafikutveckling -
E18 - vaster om Mariebergsmotet
(% 6kning per ar)

3,5%
3,0%
2,5%
2,0%
1,5%
1,0%
0,5%
0,0%

Ar2002- Ar2006- Ar2011- Ar2015- Langtid Trafikverket

2006 2011 2015 2019 Ar 2002- trafiktillvaxt

2019 2019-2045

%/ar Lastbil %/ar Personbil

Figur 35. Historiska och prognostiserad trafikutveckling pa E18 vaster om Mariebergsmotet. Figuren visar procentuell 6kning
per ar (%/ar).

Trafikverkets trafikutvecklingstal vag. Dokumentdatum: 2024-04-19.
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2024/trafikutvecklingstal-vag2.pdf
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Figur 36. Historiska och prognostiserad trafikutveckling pa E18 6ster om Mariebergsmotet. Figuren visar procentuell 6kning
per ar (%/ar).

| och med att den historiska trafikutvecklingen pa E18 ligger 1-2 %/ar hdgre fér personbilstrafiken
och 0-1,5 %/ar hogre for lastbilstrafiken sa har bedémning gjorts om att kénslighetsanalyser
behovs i kommande kapacitetsberakningar. Dessa kanslighetsanalyser har utgatt ifran att den
arliga allmanna trafiktillvaxten skulle vara 2 % for bade lastbil- och personbilstrafiken.

Trafikfloden Nollalternativ 2050

Trafikfloden fran drénarfilmerna med upprakning utifran Trafikverkets trafikutvecklingstal for
prognosar 2050 visas i tva separata bilder for de tva maxtimmarna pa morgon respektive
eftermiddag. Detta scenario kallas vidare for Nollalternativ 2050, dar exploatering av Stensta inte ar
medraknad. Trafikfloden for Nollalternativ 2050 visas i Figur 37 for morgonens maxtimme (kl 07-08)
och i Figur 38 for eftermiddagens maxtimme (kl.16-17).

Morgonens maxtimme (kl. 07 - 08) [I
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Figur 37. Antal fordon i respektive svangrorelse vid Mariebergsmotet for Nollalternativet 2050 vid morgonens maxtimme.
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Eftermiddagens maxtimme (kl. 16 - 17)
Nollalternativ — prognosar 2050
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Figur 38. Antal fordon i respektive svangrérelse vid Mariebergsmotet for Nollalternativet 2050 vid eftermiddagens
maxtimme.

Trafikalstring for exploatering av Stensta logistikomrade

Forutsattningar gallande BTA (Brutto Total Area) och verksamhetstyper for planomradet baseras
pa underlag som togs fram i augusti 2023. En férdelning av arean med kvartersindelning framgar
av Figur 39 nedan. Planomradet ar uppdelat i fem kvarter med olika storlek dar det har antagits en
fordelning pa varje kvarter med olika verksamhetstyper.

Forslaget mojliggor en total exploatering
om 25,5 ha.

ANPASSNING

KOMMANDE ETAPP .
. KV 1 - 52 000 m?

KV 2 - 60 000 m?
KV 3 -71 000 m?
KV 4 -53 000 m?
KV 5 - 17 000 m?

VANDPLAN BUSS,

\LASTBIL

2~ UTOKAT KVARTER

Figur 39. Kvartersindelning och storlekar for detaljplan Stensta.
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For del av kvarter 3 finns planer pa att gora plats for laddning av lastbilar. Denna yta skulle da
forsorjas med infart via Mariebergsmotet och utfart via Stenstavagen.

Resultat alstringsberakningar
For trafikalstringen har vissa antaganden gjorts enligt nedan.

e Bilandel for anstallda ar 68 %.

o Detta grundar sig i kommunens fardmedelsférdelning som togs fram av Region
Varmland 2023'0. Omradets lage medfor bra avstand fran centrum for att kunna
valja exempelvis cykel i stallet for bil till arbetet.

e Narvaro (% av anstallda) ar 100 %.

e Samakningsfaktor 1,2 personer/personbil.

o Schablonvarde som anvands i Sampers''.

e Framtagandet av antalet anstallda har baserats pa erfarenhetsvarden for personaltathet i
liknande verksamheter'2. Det finns dock en betydande osakerhet som beror pa logistik-
verksamhetens karaktar. Om verksamheten exempelvis avser lager, innebar en hog
automatiseringsgrad betydligt lagre personaltathet.

e BedOmning av alstring for personresor utgar fran anstalldas resor till och fran arbetet, dvs.
tva resor per vardagsdygn. Darutdver antas att det tillkomma en besdksresa/ovrigtresa per
anstalld och vardagsdygn.

e Beddmning av alstring for lastbilsresor baseras pa erfarenhetsvarden fran verksamheter
med logistisk inriktning. Aven for dessa varden finns osékerheter som &r beroende péa
verksamheternas karaktar.

Utifran forutsattningar géllande BTA, verksamhetstyper samt antagande kring resande resulterar
detta i antalet resor per vardagsdygn uppdelat per personbilsresor och lastbilsresor. Resultatet gar
att urskilja i Tabell 6.

0 Resvaneunders6kning Region Varmland 2023.
https://www.regionvarmland.se/download/18.4a0dd5c918af33e1c0e3ba6f/1698055029746/Resvaneunderso%CC%88knin
9%202023%20%E2%80%93%20Region%20Va%CC%88rmland.pdf

" Trafikverkets modellsystem for trafikprognoser

2 For att bedéma hur mycket trafik som kan genereras fran verksamhetsomradet har tva liknande referensprojekt studerats
— Bugarde och Link 40:s industri-och logistikparker i Harryda kommun.
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Tabell 6. Antal resor som gérs redovisade under ett vardagsdygn (AMVD).

BTA Antal Personbilsresor/dygn Totalt Totalt
anstallda personbilsresor lastbilsresor)
(kvm) genererat av genereratav  (AMVD) (AMVD)
arbetsresor'®  dvrigt-resor'*

Etapp 1
Storre logistikskepp 16 900 38 43 38 80 101
Tillverkningsindustri 9100 46 52 46 97 55
Etapp 2
Storre logistikskepp 21 000 47 53 47 100 126
Mindre
logistiklésningar 9000 33 34 30 64 54
Etapp 3
Mindre
logistiklésningar 24 850 83 94 83 177 149
Service 10 650 107 121 107 227 64
Etapp 4
Mindre
logistiklésningar 5300 18 20 18 38 32
Tillverkningsindustri 21200 106 120 106 226 127
Etapp 5
Mindre
logistiklésningar 5950 20 22 20 42 36
Service 2550 26 29 26 54 15
SUMMA 126 500 518 587 518 1105 759

'3 Varje anstélld antas géra tre resor per dag, till arbetet, fran arbetet och en évrigt-resa, dar dven besokare till féretaget
raknas in. FOr arbetsresor antas narvaroandel fér anstallda vara 100%, bilandelen 68% och samakningsfaktorn mellan
anstallda 1,2.

4 Varje anstélld antas géra tre resor per dag, till arbetet, fran arbetet och en évrigt-resa, dar dven besékare till féretaget
raknas in. FOr 6vrigt-resorna antas bilandelen vara 100% och samakningsfaktorn 1
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Trafikfloden Utredningsalternativ 2050

Trafikfloden fér prognosar 2050 (Nollalternativet 2050) inklusive exploateringen visas i tva separata
bilder fér de tvd maxtimmarna pa morgon respektive eftermiddag. Detta scenario kallas vidare for
Utredningsalternativ 2050 dar exploatering av Stensta ingar. Trafikfloden visas for

Utredningsalternativ 2050 i Figur 40fér morgonens maxtimme och i Figur 41 for eftermiddagens
maxtimme.

Morgonens maxtimme (kl. 07 - 08) (63 %)
Utredningsalternativ 2050 m
Antal fordon (% tung trafik) | 720 , 5%

/\’ m
m
[80 30%

70 (49 %)

\ m m

jfm \‘&

Figur 40. Antal fordon i respektive svangrorelse vid Mariebergsmotet for Utredningsalternativ 2050 vid morgonens
maxtimme.
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Eftermiddagens maxtimme (kl. 16 - 17) =

Utredningsalternativ 2050
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Figur 41. Antal fordon i respektive svangrorelse vid Mariebergsmotet for Utredningsalternativ 2050 vid eftermiddagens
maxtimme.

Via Stenstavagen norra kommer Stensta logistikomrade att férsoérjas via tva korsningar.
Trafikfordelningen mellan norra och sddra korsningen till planomradet har gjorts baserat pa hur stor
exploateringen blir. En exploatering enligt Figur 39, dvs. Stensta X1 bedéms 90 % av trafiken att
aka in/ut fran planomradet via den stédra korsningen. Skulle exploateringen bli stérre, byggs den ut
at nordvast vilket innebéar att storre andel trafik successivt kommer anvénda den norra
plankorsningen.

Kapacitetsberakningar

Metod

Kapaciteten har beraknats med hjalp av Trafikverkets verktyg Capcal version 4.8. Som resultat fran
kapacitetsberakningen erhalls belastningsgrad (B) och kdlangd for varje korfalt. Belastningsgraden
ar kvoten mellan det trafikfldde som vill passera och det teoretiska trafikfldde som maximalt kan
passera. Om exempelvis belastningsgraden ar storre an 1, sa innebar detta att det ar fler fordon
som vill passera an vad det finns kapacitet for.

Capcal-berakningarna ger ocksa kolangd i form av antal fordon for den sa kallade 90-percentilen
som avser maximal kdlangd under 90 % av den analyserade timmen. Resterande 10 % av timmen
kan alltsa kon vara langre.

Beddmning av kapaciteten i pafartsrampernas anslutningar till E18 har genomforts utifran
metodbeskrivning TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter (Trafikverket, 2014).

Riktvarden

Servicenivan for framkomligheten i en korsning bedéms med hjalp av den framraknade
belastningsgraden. Riktvarden for belastningsgrad anges i VGU'2. For en cirkulationsplats bor
servicenivan uttryckt som belastningsgrad (B) under dimensionerande timme i alla delar av

S TRVINFRA-00396, TRV 2024:148 samt TSFS 2021:122.
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vaganlaggningen uppfylla B < 0,80. Fér en korsning med vajningsplikt likt norra Mariebergsmotet,
géller att belastningsgraden inte bor éverstiga B< 0,60.

Norra Mariebergsmotet

Norra Mariebergsmotet ar idag utformad som en trevagskorsning med ett kortare vanstersvangfalt
fran avfart E18 oOsterifran. Utifran dronarfilmerna gar det att konstatera att nulaget 2023/2024 har
gott om kapacitet for norra Mariebergsmotet. Kapacitetsberakning visas istallet forst for
Nollalternativet 2050 dar nuldgestrafiken har raknats upp. Figur 42 visar trafikfloden med antal
svangande fordon pa& morgonens maxtimme och Figur 43 visar tillhérande kapacitetsberakning.

Nollalternativ 2050
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Figur 42. Trafikfloden fér morgonens maxtimme for
nollalternativet 2050 vid norra Mariebergsmotet. Procent
anger andelen tung trafik.

Figur 43. Belastningsgrad och antal fordon i k6 for
morgonens maxtimme for nollalternativet 2050 vid norra
Mariebergsmotet.

Figur 44 visar for nollalternativ 2050 trafikfloden med antal svangande fordon pa eftermiddagens
maxtimme och Figur 45 visar tillhérande kapacitetsberakning.

Nollalternativ 2050
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Figur 44. Trafikfloden for eftermiddagens maxtimme for
nollalternativet 2050 vid norra Mariebergsmotet. Procent
anger andelen tung trafik.

Figur 45. Belastningsgrad och antal fordon i k6 for
eftermiddagens maxtimme fér nollalternativet 2050 vid
norra Mariebergsmotet.

Resultatet av berdkningarna for nollalternativ 2050 i norra Mariebergsmotet visar pa laga
belastningsgrader bade pa morgon och eftermiddagen vilket beror pa att knappt nagra konflikter

skapas av svangande fordon.

Nar trafikalstringen fran Stensta laggs pa i norra Mariebergsmotet fas daremot fler korsande
fordon. Antal svangande fordon pa morgonens maxtimme och kapacitetsberakning for
utredningsalternativet 2050 visas i Figur 46 och Figur 47.

Trafikutredning for nytt logistikomrade i Stensta

47




Utredningsalternativ 2050
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Figur 46. Trafikfldden fér morgonens maxtimme for
utredningsalternativ 2050 vid norra Mariebergsmotet.
Procent anger andelen tung trafik.

Figur 47. Belastningsgrad och antal fordon i k6 fér
morgonens maxtimme for utredningsalternativ 2050 vid
norra Mariebergsmotet.

Figur 48 visar for utredningsalternativ 2050 trafikfldden med antal svangande fordon pa
eftermiddagens maxtimme och Figur 49 visar tillhérande kapacitetsberakning.

Utredningsalternativ 2050
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Figur 48. Trafikfloden for eftermiddagens maxtimme for
utredningsalternativ 2050 vid norra Mariebergsmotet.
Procent anger andelen tung trafik.

Figur 49. Belastningsgrad och antal fordon i k6 for
eftermiddagens maxtimme for utredningsalternativ 2050
vid norra Mariebergsmotet.

Resultatet av berdkningarna for utredningsalternativet 2050 visar aven det pa att bade morgonens
och eftermiddagens maxtimme kommer undan med laga belastningsgrader for nuvarande

utformning av norra Mariebergsmotet.

Vidare har dven kapacitetsberakningar gjorts for norra Mariebergsmotet med tva respektive tre
ganger sa stor exploatering av Stensta logistikomrade. Resultatet fran bade tva och tre ganger sa
stor exploatering visar fortsatt god kapacitet med nuvarande utformning av norra Mariebergsmotet.
Hogst belastningsgrad far Stenstavagen norra, som har vajningsplikt, med 0.58 under
eftermiddagens maxtimme. Detta ar strax under riktvardet 0.60 fér en vajningsreglerad korsning.

Sodra Mariebergsmotet

Sodra Mariebergsmotet ar idag utformad som en trevagskorsning dar vanstersvangande fran avfart
E18 vast har vajningsplikt. Avfart E18 vasterifran har ocksa ett fritt hdégersvangfalt sdderut som
darmed inte paverkar korsningen. Utifran dronarfilmerna gar det att konstatera att nulaget
2023/2024 har gott om kapacitet for sédra Mariebergsmotet. Kapacitetsberakning visas aven har
forst for Nollalternativet 2050 dar nulagestrafiken har raknats upp. Figur 50 visar trafikfldden med
antal svangande fordon pa morgonens maxtimme och Figur 51 visar tillhérande

kapacitetsberakning.
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Nollalternativ 2050
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Figur 50. Trafikfldden fér morgonens maxtimme for Figur 51. Belastningsgrad och antal fordon i ko for
nollalternativet 2050 vid sédra Mariebergsmotet. Procent morgonens maxtimme for nollalternativet 2050 vid sodra
anger andelen tung trafik. Mariebergsmotet.

Figur 52 visar for nollalternativ 2050 trafikfloden med antal svangande fordon pa eftermiddagens
maxtimme och Figur 53 visar tillhérande kapacitetsberakning.

Nollalternativ 2050
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Figur 52. Trafikfloden for eftermiddagens maxtimme for Figur 53. Belastningsgrad och antal fordon i ko for
nollalternativet 2050 vid s6dra Mariebergsmotet. Procent eftermiddagens maxtimme for nollalternativet 2050 vid
anger andelen tung trafik. sédra Mariebergsmotet.

Resultatet av berakningarna fér nollalternativ 2050 i sédra Mariebergsmotet visar pa laga
belastningsgrader vilket kan forklaras av knappt nagra svangande fordon som medfér konflikter.

Nar trafikalstringen fran Stensta laggs pa i sddra Mariebergsmotet far vi daremot fler korsande
fordon. Antal svangande fordon pa morgonens maxtimme och kapacitetsberakning for
utredningsalternativet 2050 visas i Figur 54 och Figur 55.

Utredningsalternativ 2050
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Trafikfloden morgonens maxtimme Berakning morgonens maxtimme

i In: 69 X Belastningsgrad

‘g{, 83% 42% ut: z Kdélangd antal fordon
2| 2 57 340 0.1 (90-percentil)

8

g 0.05

[

7]

=z
c
7]
1]
EY
>
T
i
%)
c
7]
et
n

S

Ut: 101

1
In:51 19% 51 —1 : 5
<4 0.1 0.09 —1 <
Avfart E18 Vést 2 <
l ] _g,, Avfart E18 Vst ©
T1 | T 11¢
Ut: 89 288 g 3
57 11% 13% 3 008 0.16] Z
In: 378 01 00| &
Figur 54. Trafikfldden f6r morgonens maxtimme for Figur 55. Belastningsgrad och antal fordon i ko for
utredningsalternativ 2050 vid sédra Mariebergsmotet. morgonens maxtimme for utredningsalternativ 2050 vid
Procent anger andelen tung trafik. s6dra Mariebergsmotet.

Figur 56 visar for utredningsalternativ 2050 trafikfloden med antal svangande fordon pa
eftermiddagens maxtimme och Figur 57 visar tillhérande kapacitetsberakning.

Utredningsalternativ 2050
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Figur 56. Trafikfloden for eftermiddagens maxtimme for Figur 57. Belastningsgrad och antal fordon i ko for
utredningsalternativ 2050 vid sédra Mariebergsmotet. eftermiddagens maxtimme for utredningsalternativ 2050
Procent anger andelen tung trafik. vid sédra Mariebergsmotet.

Resultatet av berdkningarna fér utredningsalternativet 2050 visar aven det pa att bade morgonens
och eftermiddagens maxtimme kommer undan med laga belastningsgrader fér nuvarande
utformning av s6dra Mariebergsmotet.

Vidare kapacitetsberakningar har gjorts for sdédra Mariebergsmotet med tva respektive tre ganger
sa stor exploatering av Stensta logistikomrade. Resultatet fran bade tva och tre ganger sa stor
exploatering visar fortsatt god kapacitet med nuvarande utformning av sédra Mariebergsmotet.
Hogst belastningsgrad far avfart fran E18 vast, som har vajningsplikt, med 0.26 under morgonens
maxtimme. Detta ar langt under riktvardet 0.60 for en vajningsreglerad korsning.

Kénslighetsanalyser norra och sédra Mariebergsmotet
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Kanslighetsanalyser bestar av att den allmanna trafiktillvaxten fér prognosar 2050 6kar med 2 %
per ar for bade lastbilstrafiken och personbilstrafiken i stallet for Trafikverkets basprognos som
presenterades i kapitel 0 Trafikprognos ar 2050. Vidare testas dven 2 % arlig allman trafiktillvaxt
tillsammans med att 6ka exploateringen av Stensta med tva ganger (bendmns vidare som X2)
respektive tre ganger (bendmns vidare som X3) sa stort planomrade. De kanslighetsanalyserna
som har gjorts och den hdgsta belastningsgraden som resultatet visar sammanfattas i Tabell 7.

Tabell 7. Scenarier och resultat med hogsta belastningsgrad for kanslighetsanalyser vid norra och sédra Mariebergsmotet

Kanslighetsanalys Hogsta resulterande Hogsta resulterande
belastningsgrad belastningsgrad
Norra Mariebergsmotet Sodra Mariebergsmotet
Scenario Kl. 07-08 Kl. 16-17 Kl. 07-08 Kl. 16-17

Nollalternativ 2050 — 2 % 0.20 0.22 0.20 0.23
Utredningsalternativ 2050 — 2 %, X1 0.25 0.25 0.22 0.24
Utredningsalternativ 2050 — 2 %, X2 0.30 0.46 0.25 0.25
Utredningsalternativ 2050 — 2 %, X3 0.35 0.69 0.33 0.27

Resultatet av kanslighetsanalyserna visar pa att nastan alla scenarier med tva procent arlig
trafiktillvaxt uppfyller dnskvarda belastningsgrader med riktlinjerna som ges i VGU.

Den sddra korsningen har god kapacitet med dagens utformning. Med det hdgsta trafikala
scenariot, dvs. utredningsalternativ 2050 — 2 %, X3 hamnar den hdgsta belastningsgraden pa 0.33
fran avfart E18 vast som har vajningsplikt i den sédra korsningen.

Dagens utformning av den norra korsningen i Mariebergsmotet kan hantera trafikmangder upp till
och med utredningsalternativ 2050 — 2 %, X2 och fa énskvarda belastningsgrader fér samtliga
tillfarter. For det hogsta trafikala scenariot med tre ganger sa stor exploatering av Stensta hamnar
belastningsgraden fran Stenstavagen norr ovanfor riktvardet (0.60) pa eftermiddagens maxtimme.
Se Figur 58 for trafikfléde och Figur 59 fér kapacitetsberdkning som visar belastningsgrad 0.69 fran
Stenstavagen norr.

Utredningsalternativ 2050 — 2 %, X3

Trafikfldden eftermiddagens maxtimme Berakning eftermiddagens maxtimme

X Belastningsgrad
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Figur 58. Trafikfloden for eftermiddagens maxtimme for Figur 59. Belastningsgrader och antal fordon i ko for
utredningsalternativ 2050 — 2 %, X3 vid norra eftermiddagens maxtimme for utredningsalternativ 2050
Mariebergsmotet. Procent anger andelen tung trafik. — 2 %, X3 vid norra Mariebergsmotet.

Kapacitet pafartsramper mot E18

Kapacitet och belastningsgrad for pafarten baseras huvudsakligen pa det befintliga trafikflode pa
E18 som pafarten ansluter till. Pafartens kapacitet bestdms av korfaltsindelningen och om det finns
tillrackligt stora tidsluckor i korfaltet for fordon att vaxla eller vdva samman till. Riktvardet att forhalla
sig till vid belastningsgrader vid trafikplatser ar 0,80.
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Vid Mariebergsmotet leder dock pafarterna pa bade vastra och Ostra sidan in i egna korfalt som
stracker sig en bra bit. Detta medfér att pafartskapacitet inte ar lika kritiskt att berdkna som om
pafarterna hade behdvt vaxla in i befintliga korfalt pa huvudvagen. Kapaciteten pa pafartsramperna
har hur som helst beraknats for att vara pa sakra sidan.

Fléden och belastningsgrader fér bade morgonens och eftermiddagens maxtimme for
Mariebergsmotet visas i Tabell 8 (6sterut) och Tabell 9 (vasterut) nedan. Resultatet fran
berdkningarna visar att belastningsgraden hamnar inom riktvardet fér samtliga scenarier under
bade morgonens och eftermiddagens maxtimme.

Tabell 8. Pafartskapacitet ramper 0sterut mot E18.

Nuldage morgon

Nuldge eftermiddag

Nollalternativ
2050 morgon

Nollalternativ
2050 eftermiddag

513 =—>0,14

502 —> 0,13

605 —>.0,17

592 —> 0,15

" a s Nl
Utredningsalternativ Utredningsalternativ Utredningsalternativ X2 Utredningsalternativ X2
2050 morgon 2050 eftermiddag 2050 morgon 2050 eftermiddag

605 —>1.0,17

592 —>0,16

605 —>1.0,17

592 —> 0,17

101/ 72/ 114/ 114/
Utredningsalternativ X3 Utredningsalternativ X3 Utredningsalternativ X3 Utredningsalternativ X3
2050 morgon 2050 eftermiddag 2050 2 % morgon 2050 2 % eftermiddag

605 —>.0,18

127/

592 —> 0,18

156/

876 —>1.0,25

168/

859 —>10,25

169/

Tabell 9. Pafartskapacitet ramper vasterut mot E18.

Nuldge morgon

Nuldge eftermiddag

Nollalternativ
2050 morgon

Nollalternativ
2050 eftermiddag

215
—

0,15 +— 388

238
—

0,20 | < 586

250
—

0,17 +—— 458

277
—

0,24 +—— 688

Utredningsalternativ
2050 morgon

Utredningsalternativ
2050 eftermiddag

Utredningsalternativ X2
2050 morgon

Utredningsalternativ X2
2050 eftermiddag

262
—

0,18 +—— 458

318
—

0,25 | < 688

275
—

0,18 +—— 458

360
e

0,26+ 688

Utredningsalternativ X3
2050 morgon

Utredningsalternativ X3
2050 eftermiddag

Utredningsalternativ X3
2050 2 % morgon

Utredningsalternativ X3
2050 2 % eftermiddag

288
—

018l «—— 458

402
—

027] «— 688

400
—

0,26 < 666

531
—

0,38 +—— 1000

En berdkningsmetod for att ta reda pa kapacitet och belastningsgrad pa avfarterna fran E18 finns
inte. Normalt ar sekundarsvagskorsning vid avfartens slut flaskhalsen. Vilket innebar att
nastvarande korsning vid norra Mariebergsmotet och s6dra Mariebergsmotet avgdr kapaciteten for
avfartsramperna. Dessa har beraknats i kapitel O respektive kapitel 0.

Korsning in till planomradet pa Stenstavagen

Det planeras for tva korsningar in till planomradet Stensta pa vastra sidan om Stenstavagen. Via
den sbdra korsningen kommer samtliga fordon trafikera som ska till och fran Stensta
logistikomrade vilket gor att den sddra korsningen ar mest trafikerad av de bada tva. Den norra
korsningen kommer troligtvis endast trafikeras av de som ska till och fran kvarter 5 (se Figur 39).

Den s6dra korsningen ar tankt vara i hojd med den befintliga infarten till Stensta bostadsomrade pa
Ostra sidan av Stenstavagen. Det troliga blir darfor en fyrvagskorsning som i detta fall ocksa
kapacitetsberaknas. Figur 60 och Figur 61 nedan visar trafikfléden och kapacitetsberakning for
morgonens maxtimme vid utredningsalternativ 2050 X3, det vill sdga tre ganger sa stor
exploatering av Stensta logistikomrade.
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Berakningen ar gjord som en fyrvagskorsning med vajningsplikt fran Stensta logistikomrade och
Stensta bostadsomrade samt ett vanstersvangfalt fran Stenstavagen sdder. Resultatet visar pa
mycket god framkomlighet for samtliga tillfarter och vanstersvangfaltet ar egentligen inte
nddvandigt om endast kapacitet tas hansyn till. Det finns dock fler funktioner med vanstersvangfalt

som exempelvis att trafiksdkerheten forbattras.

Utredningsalternativ 2050 X3

Trafikfloden morgonens maxtimme

Berakning morgonens maxtimme
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Figur 60. Trafikfloden fér morgonens maxtimme for
utredningsalternativ 2050 X3 vid korsing till s6dra
planomradet. Procent anger andelen tung trafik.

Figur 61. Belastningsgrader och antal fordon i ko for
morgonens maxtimme for utredningsalternativ 2050 X3
vid korsing till sddra planomradet.

Figur 62 och Figur 63 nedan visar trafikfldoden och kapacitetsberakning for eftermiddagens
maxtimme vid utredningsalternativ 2050 X3, dvs. tre ganger sa stor exploatering av Stensta
logistikomrade. Resultatet for eftermiddagens maxtimme visar dven den pa mycket god

framkomlighet fér samtliga tillfarter.

Utredningsalternativ 2050 X3
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Figur 62. Trafikfloden for eftermiddagens maxtimme for
utredningsalternativ 2050 X3 vid korsing till s6dra
planomradet. Procent anger andelen tung trafik.

Figur 63. Belastningsgrader och antal fordon i ko for
eftermiddagens maxtimme for utredningsalternativ 2050
X3 vid korsing till sédra planomradet.

Berakningar har ej genomforts for den norra korsningen som leder in till planomradet eftersom
denna kommer vara mindre trafikerad an den sédra. Eftersom den sddra korsningen klarar av

trafikmangderna kommer aven den norra goéra det.
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Mikrosimulering

Som komplement till kapacitetsberakningarna i Capcal har aven en mikrosimulering gjorts.

Metod

Trafiksimulering har genomforts i programvaran PTV Vissim 2024. Med begreppet trafiksimulering
menas aterskapande av ett trafiksystem i en datoriserad miljé. Ordet "mikro” syftar till
"mikroskopisk” vilket innebar en mycket hdg grad av detaljer. | en mikrosimulering av trafik skapas
en modell av verkligheten, innefattande bland annat vagar, trafiksignaler och fordon. Varje fordon
har en férare med ett visst beteende. Detta beteende bestdmmer samspelet med andra trafikanter
och interaktionen med trafikmiljon. Den hdga detaljeringsgraden innebéar att anvandaren pa ett
battre satt kan anpassa modellen efter verkligheten.

Vissim ger dven mdjlighet att under kérningen, visuellt se pa simuleringen i en tva- eller
tredimensionell miljé som ett satt att validera att fordon upptrader pa ett korrekt satt, exempelvis
vajer for andra fordon som har féretrade. Detta har varit ett tillvadgagangssatt for att kalibrering av
simuleringsmodellen. Kalibrering har gjorts for nuldgestrafiken som tagits fram genom
drénarfilmerna och sedan jamfort utdata resultatet sa att det stammer 6éverens med matvarden.

| simuleringsmodellen utgérs simuleringstiden av maxtimmen plus en kvarts uppvarmningstid.
Detta betyder att modellen hinner fyllas pa med trafik for att representera verkligheten sa bra som
mojligt under studerad tidperiod. Resultatet av simuleringen bestar dock endast av maxtimmen och
inte uppvarmningstid.

Resultatet av fordons agerande i modellen beror av det slumptalsfré som valjs vid bérjan av
simuleringen. Detta slumptalsfré avgor bland annat hur ankomstférdelningen av trafiken in i
modellen ser ut dver tid, det vill sdga vid vilken tidpunkt som ett visst fordon upptrader. Alla resultat
kommer presenteras som ett medelvarde av tio kdrningar per trafikscenario. Genom att ange olika
slumptal for de tio kérningarna fas variationer i alstring av fordon i paslappet i ytterkanterna av
modellen. Pa sa satt simuleras nagot olika trafiksituationer trots att samma resematris (tabell med
antal fordon for olika start- och malpunkter) anvands som indata.

Forklaring av resultatmatvarden fran simulering

Resultat fran mikrosimuleringen har tagits fram som hastighetsbilder som visar medelhastigheten
av 10 simuleringar. Alla lankar har olika farger dar gréna lankar betyder hdga genomsnittliga
hastigheter, typiskt friflddeshastighet, medan roda lankar indikerar att hastigheterna ar laga. Pa
lankar som fargats svarta ar hastigheten mellan 0 och 5 km/h vilket indikerar stillastaende trafik
eller mycket langsamtgaende koer. | Figur 64 visas hur Iankarna kodas i olika farger beroende pa
genomsnittlig hastighet.

Medelhastighet [km/h]
. -
- <10
<20
<30
<40
<55
<70

B -0
]

>100
Figur 64. Fargskala som anvands for att redovisa hastigheter i km/h.
Resultat - Hastighetsbilder
Medelhastigheten presenteras endast for det hogst trafikerade scenariot, dvs. Utredningsalternativ

2050 X3. Figurer har tagits fram for korsningarna planomradet s6dra, Mariebergsmotet norra samt
Mariebergsmotet sddra.
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Ny cirkulation till planomradet
Den nya sddra korsningen till planomradet har simulerats med utformning av en enféltig

cirkulationsplats. Figur 65 och Figur 66 visar morgonens respektive eftermiddagens maxtimme
med medelhastigheter.
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Figur 65. Medelhastighetsbild for morgonens maxtimme vid sddra korsningen till planomradet med Stensta tre ganger sa

stor exploatering (Stensta X3).
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Figur 66. Medelhastighetsbild for eftermiddagens maxtimme vid sddra korsningen till planomradet med Stensta tre ganger

sa stor exploatering (Stensta X3).
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Nuvarande utformning av Mariebergsmotet norra
Vid Mariebergsmotet norra och nuvarande utformning visas resultat i Figur 67 och Figur 68 for
morgonens respektive eftermiddagens maxtimme med medelhastigheter.
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Figur 67. Medelhastighetsbild fér morgonens maxtimme vid norra Mariebergsmotet med Stensta tre ganger sa stor
exploatering (Stensta X3).
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Figur 68. Medelhastighetsbild for eftermiddagens maxtimme vid norra Mariebergsmotet med Stensta tre ganger sa stor
exploatering (Stensta X3).
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Ny utformning av Mariebergsmotet norra
Vid Mariebergsmotet norra och ny utformning med enfaltig cirkulationsplats visas resultat i Figur 69
och Figur 70 fér morgonens respektive eftermiddagens maxtimme med medelhastigheter.
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Figur 69. Medelhastighetsbild fér morgonens maxtimme vid norra Mariebergsmotet med Stensta tre ganger sa stor
exploatering (Stensta X3).
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Figur 70. Medelhastighetsbild for eftermiddagens maxtimme vid norra Mariebergsmotet med Stensta tre ganger sa stor
exploatering (Stensta X3).
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Nuvarande utformning av Mariebergsmotet sédra
Vid Mariebergsmotet sédra och nuvarande utformning visas resultat i Figur 71 och Figur 72 for
morgonens respektive eftermiddagens maxtimme med medelhastigheter.
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Figur 71. Medelhastighetsbild for formiddagens maxtimme vid sédra Mariebergsmotet med Stensta tre ganger sa stor
exploatering (Stensta X3).
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Figur 72. Medelhastighetsbild for eftermiddagens maxtimme vid s6dra Mariebergsmotet med Stensta tre ganger sa stor
exploatering (Stensta X3).
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Slutsatser trafikanalys

En exploatering av detaljplan Stensta logistikomrade innebar att trafikflédet forvantas éka pa
Stenstavagen och Mariebergsmotet utéver den allmanna trafiktillvaxten som sker till prognosar
2050. Trafikbkningen fran exploateringen beraknats baserat pa underlag om BTA och
verksamhetstyp. Kapaciteten har berédknats i korsningarna in till planomradet samt i de tva
korsningarna i Mariebergsmotet.

Korsningar till planomradet

Av de tva foreslagna korsningarna till planomradet beréknas den sdédra korsningen bli den mest
trafikerade. Vid exploatering av Stensta bedéms nastan alla fordon svanga in mot Stensta via den
sOdra korsningen. Om Stensta exploateras till tva eller tre ganger sa stort kommer férdelningen
skiftas om lite sa att flera valjer att aka in mot planomradet via den norra korsningen, dock med
fortsatt majoritet via den sédra korsningen.

Den sddra korsningen har berdknats som en fyrvagskorsning med vajningsplikt fran Stensta
planomrade och Stensta bostadsomrade dar aven Stenstavagen sdder har ett vanstersvangfalt. |
kapacitetsberakningarna fran Capcal visar resultatet for vajningsreglerad fyrvagskorsning med
vanstersvangfalt att det finns god marginal med kapacitet fér en sadan utformning med trafiken
som alstras fran Stensta. Detta géller aven om tva och tre ganger sa stor exploatering skulle ske.
Med tre ganger sa stor exploatering av Stensta uppnas den hogsta belastningsgraden 0.19 under
morgonens maxtimme fran Stenstavdgen soder i vanstersvangfaltet. Eftermiddagens maxtimme
hamnar pa belastningsgrad 0.23 fran Stensta planomrade. Dessa belastningsgrader ar bada tva en
bra bit under riktvardet 0.60 fér en vajningsreglerad korsning.

Utifran perspektivet med kapacitet ar nagot storre ingrepp i korsningen inte nédvandigt. En
fyrvagskorsning utan vanstersvangfalt skulle egentligen racka gott och val. Nar fler aspekter an
kapacitet tas hansyn till beddms dock inte en vanlig vajningsreglerad fyrvagskorsning vara
tillrdcklig, framfor allt nar det kommer till trafiksakerhet fér oskyddade trafikanter.

En cirkulationsplats innebar nastan alltid 6kad kapacitet men ocksa forbattrad trafiksdkerhet da
fordon tvingas sanka hastigheten. Detta gor att det ar sakrare att anlagga ett 6vergangsstalle och
cykeloverfart intill cirkulationsplatsen. Rekommendationen blir darfér att bygga om
Mariebergsmotet norra till en cirkulationsplats.

Den norra korsningen till planomradet kommer trafikeras betydligt mindre an den sdédra. En
utformning med trevagskorsning med vajningsplikt fran Stensta planomrade bedéms darfér
kapacitetsmassigt klara férvantade trafikmangder men aven tre ganger séa stor exploatering av
Stensta.

Korsningar och pafarter vid Mariebergsmotet

Norra Mariebergsmotets nuvarande utformning med en trevagskorsning och vajningsplikt fran
Stenstavagen har god kvarvarande kapacitet utifran nuldget och nollalternativ 2050. Detta beror till
stor del pa valdigt fa svdngande fordon till och fran Stenstavagen norra. Nar trafikalstringen fran
detaljplan Stensta laggs pa okar ocksa antalet svangande fordon. Resultaten fran beradkningarna
visar dock fortfarande pa belastningsgrader som hamnar inom riktvardet 0.60. Hogst
belastningsgrad far Stenstavagen norr med 0.58 under eftermiddagens maxtimme nar Stensta
exploateras med tre ganger sa stort trafikflode.

Kanslighetsanalys har gjorts vid Mariebergsmotet med en arlig procentuell 6kning pa 2 % av den
allmanna trafiktillvaxten. Utredningsalternativ 2050 X3 under eftermiddagen, som tidigare gav 0.58
i belastningsgrad, far da en belastningsgrad pa 0.69 vilket ar over riktvardet. Morgonens maxtimme
far fortsatt dnskvarda belastningsgrader aven i kanslighetsanalysen. | och med osakerhet vid
framtida storlek av Stensta logistikomrade beddéms en cirkulationsplats vara det basta bade
gallande kapacitet och trafiksakerhet vid Mariebergsmotet norra del.

Sodra Mariebergsmotet har likt val den norra delen god kapacitet eftersom det ar fa svangande
fordon i nulaget som ska mot E18 6stra eller fran avfarten och upp mot Stenstavagen norr.
Nuvarande utformning av sdédra Mariebergsmotet har tillrackligt med kapacitet for att klara av
trafikmangderna i bade nulage och nollalternativ 2050.
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| samband med exploateringen av Stensta logistikomrade bedéms antalet vanstersvangande
fordon fran avfart E18 vaster, upp mot Stenstavagen norr, 6ka. Resultat fran bade Capcal och
Vissim visar dock att aven nar Stensta exploateras till tre ganger férvantad storlek kommer
kapaciteten i s6dra Mariebergsmotet att vara tillracklig. Som hogst uppnas belastningsgrad 0.26
fran avfart E18 vast som har véajningsplikt i korsningen. Aven kanslighetsanalysen i sédra

Mariebergsmotet visar att det finns god marginal da belastningsgraden 6kar fran 0.26 till 0.33 for
avfarten.

Kapaciteten for pafartsramperna till E18 mot bade vaster och 6ster ar tillracklig fér 2050 ars
trafikflodden inklusive tillskottet fran planforslaget. Detta beror delvis pa att pafartsramperna leder in
i nya separata korfalt pa E18 och behdver darfor inte vaja for befintlig trafik.
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Bilaga 2 — Bortvalda gatuutformningsalternativ

Inledning

Arbetet med detaljplanen for Stensta logistikomrade har utvecklats successivt ihop med
trafikutredningen. D& den 6nskade logistikverksamheten medfor 6kad trafik i narliggande trafikplats
Marieberg, som ar en del av vag E18s trafikmiljo, var a&ven samspel med Trafikverket viktigt.

Planen fran bade kommunen och Trafikverket ar att trafikplats Marieberg vid lampligt tillfalle ska
dvertas av Trafikverket, fran kommunen. Aven denna aspekt bidrog till vikten av ett gott samspel
med Trafikverket.

Kristinehamns kommun blev efterhand allt tydligare i att de ser en fordel i att ha produktionskontroll
Over anpassningen av sin trafikplats Marieberg. Det innebér tre hdnsynstaganden. Dels att
overldmningen av trafikplatsen sker efter att anpassningen genomférts, dels att de anpassningar
som gors ar godkénda av Trafikverket som hallandes ratt standard for statlig vaghallning (folja
VGU) men aven att — om mojligt — undvika att anpassningsatgarderna kraver vagplanens
tillatlighetsprocess i stéllet for detaljplanen.

Kristinehamns kommun reviderade efterhand malsattningen avseende vad anpassningarna skulle
sikta pa att 16sa. De trafiksékerhetsbrister som finns i trafikplatsen redan idag ska inte
nddvandigtvis I6sas av dessa anpassningar — det far bli ett annat projekt. Fokuset blev till slut att
sakerstalla att kapaciteten i trafikplatsen klarar den trafikbkning som verksamheten i Stensta antas
generera, samt att trafiksakerheten inte far forsdmras jamfért med idag.

Dessa hansynstaganden var inte faststallda i inledningen av trafikutredningen utan har vuxit fram
efterhand. Det medfor att nagra tidiga gatuutformningsférslag har valts bort av nagot av ovan
namnda tillkomna villkor.

De bortvalda C-alternativen visade sig efterhand inte vara de mest lampade fér genomférande.

Flera av de nu bortvalda D-alternativen bor dock "sparas for framtiden”. De &r i grunden intressanta
som generella forbattringar av bade trafiksakerheten och kapaciteten i Trafikplats Marieberg. Men
de ar inte ratt I6sning med det fokus som utredningen landade i till slut.
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Bortvalda varianter av C

C3 Trevagskorsning med 80 meter langt vanstersvangfalt

Den sddra infarten till logistikomradet provades som en trevagskorsning som ar fysiskt skild fran
nuvarande trevagskorsning som ansluter bostadsomradet Stensta med Stenstavagen. For att
undvika kobildning pa Stenstavagen orsakade av fordon som invantar fri vag in till logistikomradet
behdvs ett separat korfalt for vanstersvangande fordon. Foér att ge plats for tva fordonstag (34,5
meter l&nga) behdver vanstersvangfaltet vara minst 80 meter langt. | sdder kan detta korfalt inte
pabdrjas forrdn man passerat trevagskorsningen till bostadsomradet. Det gor att den sddra infarten
till logistikomradet hamnar pa den del av Stenstavagen som &r allra mest kuperad, lastbilar som
star och invantar méjlighet att svanga in till logistikomradet star i ett kraftigt uppforslut. Vi forutspar
svara problem att komma igang fran den positionen vid halt vaglag. Sikten ar aven begransad av
en kurva.

Alternativet har inte kostnadsbedomts.

Alternativet forkastades da det hade alltfér manga brister. Se Figur 73

>

N

Figur 73 Bortvalt alternativ C3, trevagskorsning med 80 meter langt vanstersvangkorfalt pa Stenstavagen.
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C4 Gang- och cykelpassage over Stenstavagen, norr om ny cirkulationsplats
Alternativ C4 ar en variant av C1, men dar gang- och cykelpassagen over Stenstavagen placeras i
ett Iage norr om ny féreslagen cirkulationsplats (C1 har den séder om). Gaende och cyklister skulle
da korsa Stenstavagen pa en lagre trafikerad del jamfért med séder om korsningen vilket ar positivt
sett till framkomligheten for biltrafiken. Dessutom skulle det lamna en storre yta for exploatering
sydvast om cirkulationen jamfért med gang- och cykelpassage séder om korsningen. Ytterligare
skulle det bli en genare vag for boende i villaomradet som ska cykla norrut mot
atervinningsstationen. Alternativet har dock ett antal nackdelar jamfért med C1. C3 korsar
Stenstavagen i brantare lutning (~3,5%) jamfért med sdder om korsningen, vilket ar negativt sett ill
trafiksakerheten. Detta eftersom den branta lutningen kan goéra det svart for lastbilar att stanna vid
halt vaglag. Dessutom skulle det kravas ytterligare en gang- och cykelpassage for att ansluta till
den sydvastra sidan av den nya lokalgatan (dar ny gang- och cykelbana foreslas).

Alternativet har inte kostnadsbedomts.

Sammantaget bedémdes att variant C1 ar en battre 16sning avseende trafiksakerheten och
framkomligheten, jamfort med C3, vilket medférde att vi valde bort C3. Se Figur 74 for bild.

Figur 74 C3 -en variant av C1 men dar cykelpassage 6ver Stenstavagen i stallet sker norr om ny cirkulationsplats.
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Bortvalda varianter av D — anpassning av Trafikplats
Marieberg

Sweco férordar alternativ D7, som redovisas i trafikutredningsrapporten. Utdver den har vi skissat
pa flera alternativa anpassningar av Trafikplats Marieberg. Dessa redovisas har.

D1 Cirkulationsplats i norra delen av Trafikplats Marieberg med en ytterradie

pa 31 meter

Alternativ D1 ar en ursprunglig variant av det valda alternativet D7. D7 ar placerad en bit langre
Osterut an D1, vilket ger D7 négra trafiksékerhetsmassiga fordelar genom att korfaltet in till
cirkulationsplatsen fran E18V blir nagot langre och darmed minskar risken ytterligare for
upphinnandeolyckor vid avfarten.

Alternativet beddms ha samma kostnad som D7.

Da D1 inte har nagra andra fordelar jamfért med D7, valdes D1 bort. Se Figur 75 for bild.

Figur 75 Alternativ D1, en forlaga till alternativ D7 som féreslads genomféras.
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D2 Nya ostligt placerade av- och pafart for den norra delen av trafikplats

Marieberg

Alternativen D2-D4 &r alternativ som tar sikte pa att aven I6sa en eller tva befintliga
trafiksdkerhetsbrister i Trafikplats Marieberg. Dels den korta och skymda kilavfarten fran E18V,
dels den nagot branta kurvan vid pafarten till E18V. Bada dessa tva utformningar utgor avvikelser
fran aktuell version av Trafikverkets utformningsriktlinjer VGU.

Alternativ D2 moderniserar och forbattrar trafikplats Mariebergs norra halva. Avfarten fran E18V ar
idag enbart en kort kilavfart som dessutom snabbt gar 6ver i en brant och skymd kurva och i den
gbmmer sig trevags-korsningen in till Stensta. Den nya avfarten placeras ¢ster om den befintliga
trafikplatsen och angor Stenstavagen i en ny droppformad cirkulationsplats. Nuvarande avfart kan
avvecklas helt, liksom delar av pafarten. Aven péafarten byggs om sé att den ansluter till samma
droppformade cirkulationsplats som avfarten. Detta gor att den lite val branta kurvan i befintlig
pafart kan tas bort. Se Figur 76 for bild.

Detta alternativ kraver vagplan for att kunna tillatas. Relativt mycket berg behover tas bort for att
ordna avfarten. Avfart och pafart haller god standard enligt VGU fér en vag med hastigheten 100
km/h. Alternativet beddms kosta cirka 85 miljoner kronor att genomféra.

Alternativet valdes bort av flera skal. Dels kraver den vagplan, dels ar dess kostnad svar att
motivera inom ramen fér exploateringskalkylen for logistikomradet.

Rivning avfart

Area: ca 2450 kvm

Rivning pafart
Ny vagdragning

Area: ca 1700 kvm RO
\ Area: ca 930 kvm

Byggnation - Ny péafart

Area: ca 1000kvm Refug

Area: ca 90 kvm

Ny cirkulationsplats
Typ: Droppe i« A
Ny GC-vag
Ytterradie 17m -
|Area ca 420 kvm

) Byagnation - Ny avfart
Area: ca 4000kvm

RSY

Figur 76 Alternativ D2 — ny av och pafart for den norra delen av trafikplats Marieberg.
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D3 Nya vastligt placerade av- och pafarter i norra delen av Trafikplats
Marieberg

Alternativen D2-D4 ar alternativ som tar sikte pa att aven l6sa en eller tva befintliga
trafiksakerhetsbrister i Trafikplats Marieberg. Dels den korta och skymda kilavfarten fran E18V,
dels den nagot branta kurvan vid pafarten till E18V. Bada dessa tva utformningar utgor avvikelser
fran aktuell version av Trafikverkets utformningsriktlinjer VGU.

Alternativ D3 moderniserar och forbattrar trafikplats Mariebergs norra halva. Avfarten fran E18V ar
idag enbart en kort kilavfart som dessutom snabbt gar 6ver i en brant och skymd kurva och i den
gémmer sig trevagskorsningen in till Stensta. Aven péafarten moderniseras genom att den lite val
branta kurvan i befintlig pafart kan tas bort.

Den befintliga kilavfarten forlangs till god VGU-standard fér vagar med hastigheten 100 km/h. Detta
gor att avfarten avslutas betydligt langre vasterut an idag. Det gor att aven pafarten behdver flytta
med vasterut, en lyckosam bieffekt av det ar att man da kan flacka ut den lite for branta kurvan i
pafarten. Trevagskorsningen till Stenstavagen ersatts av en cirkulationsplats for att minska risker
for kobildning av fordon som ska svanga upp till logistikomradet. | omradet innanfér avfarten bildas
ett utrymme som skulle kunna anvandas pa nagot satt, ex dagvattenmagasin eller nagon slags
servicestation (med infart fran cirkulationsplatsen. Se Figur 77 for bild.

Detta alternativ kraver vagplan for att kunna tillatas. Avfart och pafart haller god standard enligt
VGU for en vag med hastigheten 100 km/h. Alternativet bedéms kosta cirka 90 miljoner kronor att
genomfora.

Alternativet valdes bort av flera skal. Dels kraver den vagplan, dels ar dess kostnad svar att
motivera inom ramen fér exploateringskalkylen for logistikomradet.

Ny pafart
: Ny vagdragning
Area: 3600 kvm
b Area: ca 1300 kvm
(inkl refug)
/ Refug

Area: ca 320 kvm

Ny avfart

Area: 3150 kvm

Ny

cirkulationsplats Y :
ey sram— |\« Ytterradie 26m
ﬁ/nmg pafart \ N
% AR N o -Avtart rivs.

Ny vagdragning
Area: ca 3700 kvm
(ink! refug)

Area: ca 1700 kvm

N\ e\
Axtart artgonsurair R\ N
e Mabtuwh\v\
\ 7
\ /
\ /

Refug
Area: ca 1000 kvm

Rivning avfart

Area: ca 2450 kvm

Figur 77 Alternativ D3 Nya vastligt placerade av- och pafarter i norra delen av Trafikplats Marieberg
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D4 — en variant av D3 Nya vastligt placerade av- och pafarter i norra delen av
Trafikplats Marieberg

Alternativen D2-D4 &r alternativ som tar sikte pa att aven I6sa en eller tva befintliga
trafiksdkerhetsbrister i Trafikplats Marieberg. Dels den korta och skymda kilavfarten fran E18V,
dels den nagot branta kurvan vid pafarten till E18V. Bada dessa tva utformningar utgor avvikelser
fran aktuell version av Trafikverkets utformningsriktlinjer VGU.

Alternativ D4 moderniserar och forbattrar trafikplats Mariebergs norra halva. Avfarten fran E18V ar
idag enbart en kort kilavfart som dessutom snabbt gar 6ver i en brant och skymd kurva och i den
gémmer sig trevagskorsningen in till Stensta. Aven péafarten moderniseras genom att den lite val
branta kurvan i befintlig pafart kan tas bort.

Alternativ D4 ar en variant av D3, dar skillnaden ligger i att cirkulationsplatsen vid Stenstavagen
l&ggs langre norrut, for att géra omradet innanfér avfarten lite stdrre och darmed mer anvandbar.
Se Figur 78 for bild.

Detta alternativ kraver vagplan for att kunna tillatas. Avfart och pafart haller god standard enligt
VGU for en vag med hastigheten 100 km/h. Alternativet bedéms kosta cirka 105 miljoner kronor att
genomfora.

Alternativet valdes bort av flera skal. Dels kraver den vagplan, dels ar dess kostnad svar att
motivera inom ramen for exploateringskalkylen for logistikomradet.

Ny pafart
Area: Kvi Ny vagdragning
rea: 3600 kvm Area: ca 1300 kvm
(inkl refug)

Refug
Area: ca 320 kvm

Ny avfart

Area: 3150 kvm N

3 Y&,

y T
cirkulationsplats . y
o Ytterradie 26m |
N i
% AR NS r Avtart rivs. [
LN ¢
surl \

|

\ Ny vagdragning
v Tarae Area: ca 3700 kvm
Rivning pafart (inki refug)

SN\
Area: ca 1700 kvm Refug

Area: ca 1000 kvm

Rivning avfart

Area: ca 2450 kvm

Figur 78 D4 Nya vastligt placerade av- och pafarter i norra delen av Trafikplats Marieberg
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Together with our clients
and the collective
knowledge of our 18,500
architects, engineers and
other specialists, we co-
create solutions that
address urbanisation,
capture the power of
digitalisation, and make
our societies more
sustainable.
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